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1 Einleitung

Die Forderung des Radverkehrs ist ein zentraler Baustein fur die Umsetzung der Verkehrswende in Stadten.
Dazu hat die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Frankfurt am Main im Jahr 2019 den sog.
~Fahrradstadt-Beschluss“ gefasst, der unter anderem die Gestaltung von elf ,fahrradfreundlichen
NebenstraBen® beinhaltet (vgl. Stadt Frankfurt 2019). Bei diesem neuen, auf wissenschaftlichen
Erkenntnissen beruhenden Ansatz der Verkehrsplanung soll eine FuB- und Radverkehrsforderung zum
Beispiel durch getrennte, sichere und ubersichtliche FuB- und Radverkehrsanlagen, reduzierte Kfz-
Geschwindigkeiten sowie Umwandlung von Kfz-Parkstanden zu Flachen fur Fahrradabstellanlagen und
andere Nutzungen erreicht werden. Dies bietet Chancen zur Erhohung der Sicherheit sowie zur Verbesserung
der Verbindungs- und Aufenthaltsqualitat fur nicht motorisierte Verkehrsteilnehmende, Anwohnende und
Gewerbetreibende (vgl. Klein et al. 2021).

Die damit verbundenen Projekte bedeuten jedoch auch erhebliche Eingriffe in die heutige Aufteilung des
StraBenraums. Da dies nicht unumstritten ist und bei einigen Akteuren auch Angste und Sorgen hervorruft,
hat sich die Verwaltung dazu entschieden, im Bereich der ,fahrradfreundlichen NebenstraBen® zunachst auf
bestandsnahe MaBnahmen, wie z. B. Markierungslosungen, Beschilderung fur geanderte VerkehrsfUuhrungen,
Fahrrad-Abstellblgel, Poller und weitere stadtgestalterische Elemente, zu setzen. So wurde die Option
offengehalten, die eingeflhrten MaBnahmen, ohne groBen baulichen Aufwand auch zurtckzunehmen oder
anpassen zu konnen.

Um Erkenntnisse Uber die Wirkungen der umgesetzten MaBnahmen zu erhalten, werden wissenschaftliche
Analysen zur Vorher-Nachher-Situation durch die Frankfurt University of Applied Sciences durchgefthrt.
Diese beinhalten u. a. eine Untersuchung von Veranderungen in der Nutzung des 6ffentlichen Raums und der
Verteilung des Verkehrs im angrenzenden StraBennetz, der Auswirkungen auf die (subjektive und objektive)
Sicherheit sowie der Akzeptanz bei unterschiedlichen Akteursgruppen. Die wissenschaftlichen
Untersuchungen erfolgen fur die drei zuerst umgesetzten StraBen Oeder Weg, Gruneburgweg und die Achse
Kettenhofweg/Robert-Mayer-Stra3e. Dieser Bericht stellt die wesentlichen Ergebnisse fUr den Oeder Weg dar.

Eine entscheidende Frage hierbei ist, ob der FuB- und Radverkehrsanteil durch die geplanten MaBnahmen
erhoht und der Kfz-Verkehr reduziert werden kann und wie sich die Aufenthalts- und Wohnqualitat sowie die
Gesamtsituation fur Gewerbetreibende in den Untersuchungsgebieten entwickelt. Hierfur wurde ein
systematisches und langerfristiges Untersuchungskonzept erstellt, mit dem die Situation vor und nach der
Umsetzung der MaBnahmen erfasst wird.

2 Projektziel und Forschungskonzept

Im Rahmen des Projekts sollen die Auswirkungen der einzelnen UmgestaltungsmaBnahmen fur die drei
genannten StraBenabschnitte evaluiert werden. Ziel ist die Identifikation von Erfolgen und Misserfolgen durch
die umgesetzten MaBnahmen der Stadt Frankfurt am Main.

2.1 Forschungshypothesen

Zur Evaluierung des Projektziels dienten diverse Forschungshypothesen. Folgende Forschungshypothesen
wurden im Laufe des Projekts Uberpruft:

e Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen fUhrt zu hoheren Radverkehrszahlen und
geringeren Kfz-Verkehrszahlen in den betroffenen StraBen.

e Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen fUhrt nicht zu erhohtem Parksuchverkehr in
den betroffenen StrafBen.
| 8
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e Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen fuhrt zu keinen verkehrlichen
Beeintrachtigungen in den umliegenden Straf3en.

e Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen fuhrt zu einer verbesserten Wohn- und
Aufenthaltsqualitat in den betroffenen Straf3en.

e Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen fuhrt zu einer erhohten Verkehrssicherheit
unter allen Verkehrsteilnehmenden in den betroffenen StraBen.

e Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen reduziert regelwidriges Parken und Halten
von Lieferverkehr.

e Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen wirkt sich nicht negativ auf den Betrieb der
ansassigen Geschafte (Einzelhandel, Gastronomie etc.) aus.

Zur wissenschaftlichen Evaluierung der Auswirkungen der Umgestaltung und Beantwortung der Hypothesen
wurde ein umfangreiches Forschungskonzept unter Anwendung verschiedener Methoden erarbeitet. Der
Oeder Weg ist die erste fahrradfreundliche NebenstraBe, in der Umgestaltungen vorgenommen wurden. Die
Zusammenarbeit zwischen der Stadt Frankfurt und der Frankfurt UAS begann erst nach Beginn der
UmgestaltungsmaBnahmen. Aus diesem Grund konnten, anders als in den beiden anderen
Untersuchungsraumen, keine eigenen Vorher-Betrachtungen stattfinden.

Das Untersuchungskonzept besteht einerseits aus Verkehrserhebungen des flieBenden und ruhenden
Verkehrs und andererseits aus qualitativen und quantitativen Befragungsmethoden. Um den flieBenden
Verkehr in den Untersuchungsraumen beschreiben zu kénnen, wurden Verkehrszahlungen, Beobachtungen
und Unfalldatenherangezogen. Um den ruhenden Verkehr zu erfassen, wurde die Synergie zum
Forschungsprojekt ,start2park® der Frankfurt UAS genutzt, in dem mittels Smartphone-App Fahrten im
Untersuchungsgebiet generiert und so die Parksuchzeit bestimmt werden kann (vgl. Hagen & Saki 2024). Far
detailliertere Erkenntnisse zu einzelnen MaBnahmen und deren Akzeptanz sowie Einschatzungen
unterschiedlicher Bevolkerungsgruppen wurden quantitative Befragungen (online und face-to-face) und
qualitative Leitfadeninterviews durchgefthrt.

2.2 Methodeniibersicht

Far das Untersuchungsgebiet Oeder Weg wurden sowohl diverse eigene Erhebungen durchgefuhrt als auch
externe Daten analysiert. Folgende Tabelle stellt die einzelnen Methoden, Erhebungszeitraume und
Untersuchungsgegenstande dar.

Tabelle 1: MethodenUbersicht

Erhebungsmethode Zeitraum Zielgruppen Erhebungsziel

Quantitative 1. Befragung: Alle Nutzenden des Erfassung der wahrgenommenen

Befragung 13.06.2022 - Oeder Wegs und Verkehrssituation, Akzeptanz der
13.10.2022 umliegende StraBen, MaBnahmen, Veranderung der
2. Befragung: Differenzierung nach Akzeptanz zwischen den
04.09.2023 - Nutzungsgruppe und Befragungen
13.10.2023 Verkehrsmittelnutzung
maglich
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Leitfadengestltzte
Interviews

Verkehrs-
beobachtungen

Verkehrszahlungen

Unfallanalysen

Erhebung
Parksuchzeiten

Analyse von
Gewerberegister-
daten

01.09.2022 -
30.11.2022

1. Beobachtung:
20.09.2022

2. Beobachtung:
26./27.09.2023

Mehrstufig (durch
die Stadt FFM)

Kontinuierliche
polizeiliche
Erfassung der
Unfalle

01.09.2022 -
31.07.2023

Kontinuierliche
Erfassung des
Gewerbebestands

Ansassige
Gewerbetreibende

Verkehrsteilnehmende

Verkehrsteilnehmende

Verkehrsteilnehmende

Stellplatzsuchende des
MIV

Ansassige
Gewerbetreibende

Auswirkungen der MaBnahmen auf
das ansassige Gewerbe mit
sichtbarem Kund*innenbetrieb

Auswirkungen der MaBnahmen auf
Verhalten der
Verkehrsteilnehmenden und
Verkehrssicherheit

Auswirkungen der MaBnahmen auf
die Verkehrsbelastung und
Verkehrsmittelnutzung

Auswirkungen der MaBnahmen auf
die Verkehrssicherheit

Erfassung der Parksuchzeit nach
der Stellplatzumwidmung

Auswirkungen der MaBnahmen auf
magliche An- und Abmeldungen
von Gewerbe im

Untersuchungsgebiet

2.2.1 Eigene Erhebungen

Zur Erfassung der wahrgenommenen Verkehrssituation vor und nach den Umgestaltungen sowie der
Akzeptanz der umgesetzten MaBnahmen in dem untersuchten StraBenabschnitt wurden zwei quantitative
Nutzenden-Befragungen durchgefuhrt. Es wurde sich fur eine Online-Umfrage mit erganzenden Vor-Ort-
Befragungen entschieden, da auf diese Weise moglichst viele Personen erreicht werden konnten. Die
Befragung wurde mit Hilfe der Onlinebefragungs-Software Questionstar erstellt und durchgefuhrt. Vor Beginn
der Befragungszeitraume wurde fur jede Befragung ein Pre-Test durchgefuhrt, um die Fragebdgen auf ihre
Zuverlassigkeit zu prufen. Die Befragungen wurden als Mehr-Tages-Befragungen angesetzt, bei der eine
Nutzenden einmalig in einem Zeitraum, der
aufeinanderfolgenden Erhebungstagen besteht, befragt wird.

zufallig gezogene Stichprobe aller aus mehreren

Um einen Vergleich zwischen der Ausgangs-/Vorher-Situation und der Nachher-Situation nach EinfUhrung der
UmgestaltungsmaBnahmen, ziehen zu kdnnen, sollten die Befragungen wiederholt durchgefuhrt werden. In
den Untersuchungsgebieten Gruneburgweg und Kettenhofweg / Robert-Mayer-StraBe war es moglich, eine
erste Befragung zur Ausgangssituation vor Umsetzung erster MaBnahmen durchzufdhren. Im Untersuchungs-
gebiet Oeder Weg war eine Befragung vor Umsetzung erster MaBnahmen aufgrund des Projektstarts nach
Umsetzungsbeginn nicht moglich. Eine Beurteilung der Ausgangssituation des Oeder Wegs durch die
Befragten war hier somit nur retrospektiv moglich (ex-post). Die erste Befragung im Oeder Weg fand im
Zeitraum vom 13.06.2022 bis 13.10.2022, die zweite Befragung vom 04.09.2023 bis 13.10.2023 statt. In der
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zweiten Befragung lag der Schwerpunkt auf der Beurteilung der Umgestaltung und der moglichen
Veranderung der Einstellung der Befragten seit der Umgestaltung.

Bei der Rekrutierung von Befragungsteilnehmenden lag ein Fokus auf den Bewohner*innen der jeweils
betroffenen und anliegenden StraBen sowie den auf der jeweiligen StraBe ansassigen Gewerbetreibenden.
Die Kontaktaufnahme zu den Bewohnenden und den Gewerbetreibenden verlief Uber schriftliche
Anschreiben, die zur Online-Teilnahme an der Befragung aufriefen und in den Gebieten in den Briefkasten
verteilt wurden.

In der ersten Befragung wurden die schriftlichen Einladungen auf dem Oeder Weg sowie in den unmittelbar
angrenzenden StraBen durch Mitarbeitende der Frankfurt UAS verteilt. Fur die zweite Befragung wurde das
Verteilgebiet der schriftlichen Einladungen auf Anregung der Teilnehmenden der ersten Befragung auf die
gesamten Haushalte der Postleitzahlgebiete 60318 und 60322 vergroBert. Die Verteilung erfolgte Uber die
Deutsche Post Dialog Solutions GmbH.

Erganzend wurden im StraBenraum und in Geschaften, die ihr Einverstandnis erklart hatten, Flyer und Poster
ausgelegt und verteilt. Zusatzlich wurde durch Befragungspersonal, welches im Vorfeld bzgl. Zweck und
Inhalte der Befragungen geschult wurde, vor Ort Personen angesprochen und die Befragung durchgefuhrt.
Dabei wurden die Fragen durch das Personal gestellt und die Antworten direkt eingetragen. Bei den vor Ort
durchgefuhrten Befragungen wurde darauf geachtet, insbesondere Personengruppen anzusprechen, die zu
dem jeweiligen Zeitpunkt der Erhebung in der Stichprobe unterreprasentiert waren. Auf eine Bekanntmachung
der Umfrage im Internet wurde verzichtet, um eine magliche Instrumentalisierung durch Interessensgruppen
zu vermeiden und die Teilnahme nur fur Personen zu 6ffnen, die von den Veranderungen betroffen sind.
Grundsatzlich ist jedoch zu beachten, dass bei Befragungen am Ort des Geschehens die Nichterreichbarkeit
bestimmter Gruppen, wie in diesem Anwendungsfall zum Beispiel der Pkw-Durchgangsverkehr, als mogliche
Fehlerquelle dient.

Die Teilnahme an den Befragungen verlief vollstandig anonym, da keine personenbezogenen Daten erhoben
wurden. Detaillierte Hinweise zu Aufbau und Inhalten der Fragenbdgen finden sich im Zwischenbericht (vgl.
Knese et al. 2023). Im Unterschied zur ersten Befragung beinhaltete die zweite Befragung keine ex-post
Beurteilung des Vorherzustandes, stattdessen wurden die Befragten bei der Bewertung der
EinzelmaBnahmen gefragt, ob sich seit der EinfUhrung der MaBnahmen ihre Einstellung geandert hat.
AuBerdem wurden auf Wunsch der Teilnehmenden der ersten Befragung einige Anderungen vorgenommen.
So wurde die Gruppe ,Anwohnende der umliegenden StraBen® auf die angrenzenden Postleitzahlbereiche
erweitert und diese Gruppe konnte ihre WohnstraBe angeben. Zudem wurden die Bewertungskriterien der
EinzelmaBnahmen um das Kriterium ,Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmenden® erweitert und drei
weitere EinzelmaBnahmen (die Begrinung, vorgezogenen Seitenraume (sog. Gehwegnasen) und die
Anderung der Verkehrsfiihrung im Umfeld der CronstettenstraBe) hinzugefiigt.

Die leitfadengestltzten Tiefeninterviews dienten einer detaillierten Ermittlung der MaBnahmeneffekte auf die
ansassigen Gewerbetreibenden im Untersuchungsgebiet. Deren Perspektive und die Wirkungen der
Umgestaltung auf den Geschaftsbetrieb spielen fur die Umsetzung und Bewertung der MaBnahmen eine
groBe Rolle, die in der wissenschaftlichen Analyse gesondert bertcksichtigt wird. Vor der Kontaktaufnahme
erfolgte die Identifizierung des ansassigen Gewerbes auf dem Oeder Weg. Hierfur wurden Begehungen
durchgefuhrt und eine Gewerbeliste erstellt. Die Daten wurden zudem mit einer offiziellen
Gewerbebestandsliste der Stadt Frankfurt abgeglichen. Im Vordergrund der Befragung standen alle Gewerbe,
die Kund*innenverkehr generieren und eine Sichtbarkeit im StraBenraum aufweisen. Insgesamt sind dabei
165 fur die Befragung relevante Gewerbetreibende registriert worden. Dieser Bericht umfasst eine
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Zusammenfassung der wesentlichen Erkenntnisse zur Beantwortung der Forschungshypothesen. Eine
detaillierte Beschreibung der Methode sowie der Ergebnisse der Interviews kann dem Zwischenbericht (vgl.
ebd.) entnommen werden.

Durch kameragestltzte Verkehrsbeobachtungen konnten wichtige Erkenntnisse zur Akzeptanz und den
verkehrlichen Wirkungen der umgesetzten MaBnahmen im Rahmen der fahrradfreundlichen Umgestaltung
gewonnen werden. Insbesondere die Verkehrssicherheit und das Verkehrsverhalten an neuralgischen
Punkten im StraBenraum spielen in diesem Zusammenhang eine wichtige Rolle. Durch mehrere
Beobachtungsphasen an gleichen Standorten wurden auch potenzielle Gewohnungseffekte untersucht. Dazu
dienten standardisierte Beobachtungsbogen, bei denen je nach Standort unterschiedliche Situationen im
Fokus standen. Die Beobachtungsstandorte sind Abbildung 1 zu entnehmen. Da es zwei Beobachtungs-
phasen gegeben hat, weichen die Untersuchungsstandorte zum Teil voneinander ab. 2022 wurde an
folgenden Standorten beobachtet:

- Standort 1.1 (Diagonalfilter an der HolzhausenstraBe)
- Standort 1.2 (auf Hohe des Oeder Wegs 128, Beobachtung des Sicherheitstrennstreifens)
- Standort 1.3 (auf Hohe des Oeder Wegs 50, Beobachtung der Lieferzonen)

Im Vergleich dazu wurden die Standorte in der zweiten Beobachtungsphase 2023 zum Teil zusammengelegt
und erganzt, da neue MaBnahmen hinzugekommen sind:

- Standort 1.1 (Diagonalfilter an der HolzhausenstraBe)

- Standort 1.3 (auf Hohe des Oeder Wegs 50, Beobachtung der Lieferzonen sowie der Sicherheitstrenn-
streifen)

- Standort 2.1 (Diagonalfilter an der CronstettenstraBe/Frauensteinplatz)

- Standort 2.2 (Diagonalfilter an der HumbrachtstraBe/Falkensteiner Str.)
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2 | =
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Beobachtungspunkte

Adolph-von-Holzhausen-Park T Paul-Hindemjth-Anlage

Adiglflychtplatz

1.3

Eschenheimer.

Abbildung 1: Standorte flr die Verkehrsbeobachtungen (Kartengrundlage: Esri 2024)

2.2.2 Auswertung externer Daten

Zusatzlich zu den selbststandig ausgefuhrten Erhebungen wurden sekundare Daten aus anderen Quellen fur
die Analysen genutzt. Hierzu gehorten u. a. die Daten der durch die Stadt Frankfurt durchgefihrten bzw.
beauftragten Verkehrszahlungen unterschiedlicher Verkehrsarten. Die Knotenpunkt- und Querschnitts-
zahlungen fanden sowohl vor der MaBnahmenumsetzung als auch mehrmals nach bzw. wahrend der
Umgestaltung des Oeder Wegs statt. Als Zahlstandorte wurden reprasentative Knoten und
Streckenabschnitte im Oeder Weg sowie in angrenzenden SeitenstraBen und HauptstraBen ausgewahlt. Das
Ziel der Erhebungen war die Ermittlung der durchschnittlichen Tagesverkehrsmengen (=DTV), insbesondere
im Kfz- und Radverkehr. Dabei standen zum einen die Darstellung der aktuellen verkehrlichen Situation und
zum anderen die Veranderungen im Kfz- und Radverkehr durch die UmgestaltungsmaBnahmen im
Vordergrund.

Zur Untersuchung der MaBnahmeneffekte auf die Verkehrssicherheit, standen neben der subjektiven
Sicherheitswahrnehmung der Befragten die tatsachlichen Unfalle im Fokus. Dazu wurden die polizeilichen
Unfalldaten im Untersuchungsgebiet angefordert und ausgewertet. Bei der Auswahl des Untersuchungs-
gebiets wurde sich am Merkblatt zur ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M-Uko) (vgl. FGSV
2012) orientiert. Die Unfallstatistik umfasst alle polizeilich registrierten Verkehrsunfalle und wird kontinuierlich
erhoben. Zur besseren Vergleichbarkeit fur den Zeitraum vor und nach der Umgestaltung wurden die

| 13



Wissenschaftliche Begleitung der ,,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

Kalenderjahre 2019 und 2023 ausgewahlt und mit einem besonderen Fokus auf den FuB- und Radverkehr
ausgewertet.

Zur Bewertung der Verkehrsentwicklung wurden standen verschiedene Aspekte des flieBenden und ruhenden
Verkehrs im Fokus. Insbesondere die Reduzierung und Umnutzung von Parkflachen war von Projektbeginn
eine umstrittene MaBnahme, da u.a. langere Parksuchzeiten befurchtet wurden. Die Ermittlung der
Parksuchzeiten stand daher in einem besonderen Augenmerk und wurde durch unterschiedliche Methoden
betrachtet. Neben der subjektiven Einschatzung seitens der Nutzendengruppen (quantitative Befragung und
Tiefeninterviews) konnten durch die Unterstlutzung des Forschungsprojekts ,start2park® der Frankfurt UAS
wertvolle Daten generiert werden. Diese stammen aus einer eigens entwickelten Smartphone-App, bei der
echte Kfz-Fahrten im Untersuchungsgebiet per GPS aufgenommen und durch anonyme Erfassung des Start-
und Endzeitpunktes der Parkplatzsuche die Parksuchzeit bestimmt werden konnte (vgl. Hagen & Saki 2024).
Die Erhebungen fanden im Zeitraum vom 01.09.2022 bis 31.07.2023 statt. Aufgrund des spateren Beginns der
wissenschaftlichen Begleitforschung war eine Erhebung der Parksuchdauer vor der MaBnahmeneinfuhrung
nicht maglich, weshalb ein Vorher-Nachher-Vergleich nicht moglich ist.

Zur Ermittlung der wirtschaftlichen Effekte auf das ansassige Gewerbe im Untersuchungsgebiet erfolgte
neben den leitfadengestutzten Interviews und den quantitativen Befragungen zusatzlich eine Analyse von
Gewerberegisterausziigen, die durch das Ordnungsamt der Stadt Frankfurt bereitgestellt wurden. Diese
bezogen sich auf unterschiedliche (Einkaufs-)StraBen im Frankfurter Stadtgebiet und beinhalteten alle
Gewerbean- und -abmeldungen von 2018 bis 2023, inkl. mdéglicher Grinde. Auf Basis dieser Listen war ein
Vergleich der Entwicklungen auf dem Oeder Weg mit denen auf StraBen mit einem ahnlichen Charakter (z. B.
Leipziger StraBe) moglich, auch um maogliche Auffalligkeiten durch Implementierung der verkehrlichen
MaBnahmen zu identifizieren. Zudem konnten die Listen genutzt werden, um die selbst durchgefuhrten
Begehungen zum Gewerbebestand (z. B. bei der Teilnehmendenakquise fur die Tiefeninterviews und
guantitativen Befragungen) zu validieren.

| 14



Wissenschaftliche Begleitung der ,fahrradfreundlichen NebenstraBen“ in Frankfurt am Main

3 Beschreibung der Stichproben der quantitativen Befragungen

Die erste Befragung wurde 1.250-mal begonnen und 925-mal vollstandig abgeschlossen. Bei der zweiten
Befragung war die Differenz zwischen begonnenen Fragebogen (3.353) und vollstandig abgeschlossenen
Fragebogen (1.943) deutlich groBer. Jedoch lasst das haufige Abbrechen vor der ersten Frage darauf
schlieBen, dass der Fragebogen in vielen Fallen nur einmal gedffnet wurde (z. B. durch das Scannen des QR-
Codes) und dann zu einem spateren Zeitpunkt erneut gedffnet und dann ausgefullt wurde.

Die durchgefuhrten Umfragen kdnnen nicht als reprasentative Befragung beurteilt werden, da die
Grundgesamtheit des befragten Personenkreises nicht zu bestimmen ist. Gleichwohl lasst die hohe Anzahl
an Teilnehmenden fur verschiedene Nutzendengruppen klare Trendaussagen zu. Nicht jede Frage war fur die
Teilnehmenden verpflichtend, sodass die Anzahl der Antworten je nach Frage variieren kann. Daruber hinaus
wurden einzelne Fragen, die sich an bestimmte Nutzendengruppen richteten, nicht jeder teilnehmenden
Person gestellt, was ebenfalls zu einer variierenden Teilnehmendenzahl bei den Fragen fuhrt.

An der ersten Befragung nahmen Personen zwischen 14 und 84 Jahren teil, an der zweiten Befragung
Personen zwischen 12 und 88 Jahren. In beiden Befragungen war der groBte Anteil der Befragten zwischen 50
und 59 Jahren alt (jeweils 27 %). In der ersten Befragung war der Anteil der Altersgruppe 30 bis 39 Jahre mit
26 % etwas hoher als in der zweiten Befragung (21 %). Insgesamt verschob sich die Altersverteilung in der
zweiten Befragung leicht zugunsten der alteren Bevolkerungsgruppen (vgl. Abbildung 2).

n =806 n=1844

B unter 20 Jahre I8 20 - 29 Jahre M unter 20 Jahre M 20 - 29 Jahre
30 - 39 Jahre 40 - 49 Jahre 30 - 39 Janhre 40 - 49 Jahre
50 - 59 Jahre W G0 - 69 Jahre 50 - 59 Jahre M 60 - 69 Janhre
M Ober 70 Jahre M uber 70 Jahre

Abbildung 2: Altersverteilung in Gruppen in der ersten (links) und zweiten (rechts) Befragung

Die Geschlechtsverteilung gliedert sich in der ersten Befragung in rund 43 % weibliche Personen, 54 %
mannliche und 1% diverse Personen. 3% machten keine Angaben zum Geschlecht. An der zweiten
Befragung nahmen 45 % weibliche Personen, 52 % mannliche Personen und ebenfalls 1 % diverse Personen
teil. 2 % der Befragten machten keine Angaben zum Geschlecht.

Die berufliche Situation der Befragten zum Zeitpunkt der Befragung ist in Abbildung 3 dargestellt. Mit 66 %
bzw. 64 % der Nennungen ist der groBte Teil der befragten Personen vollzeiterwerbstatig. Am zweithaufigsten
sind teilzeiterwerbstatige Personen vertreten (je 16 %), gefolgt von Rentner*innen, Pensionar*innen und
Vorrentner*innen (8 % bzw. 10 %) sowie Studierenden (je 4 %).
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n =925 n=1944

M Hausmann/-frau B Erwerbstatig (Vollzeit) W Hausmanmv-frau W Erwerdsiatig (Volize)

W Erwerbstatig (Teilzeit) Schiler:in I Erwerbstatig (Teilzeit) Schuler:in

W Studierende M Auszubildende:r 1 Studierende M Auszubdidende:r

B Arbeitslos B Rentner:in, Pensionar:in, Vorruh B Arbeitsios B Rentnerin, Pensionarin, Vorruh
Freigestelivbeuriaubt M Keine Angabe Freigestelit/beuriaubt M Keine Angabe

Abbildung 3: Berufliche Situation der Befragten in der ersten (links) und zweiten (rechts) Befragung

Da davon ausgegangen wurde, dass die Wahrnehmung der Umgestaltungen stark zwischen
Nutzendengruppen und Verkehrsmitteln variieren kann, wurden die Befragten zu Beginn der Umfrage
aufgefordert, sich zu jeweils einer Nutzendengruppe und einem Verkehrsmittel, mit dem sie den Oeder Weg
in der Regel bzw. am haufigsten benutzen, zuzuordnen und die darauffolgenden Fragen fur diese Auswahl zu
beantworten (vgl. Abbildung 4). Etwas mehr als die Halfte der Befragten (52 % bzw. 57 %) ordneten sich der
Nutzendengruppe Bewohner*in umliegende StraBen zu. Die zweitgroBte Gruppe in der ersten Befragung
waren Bewohner*innen des Oeder Wegs (24 % bzw. 9 %), gefolgt von der Gruppe Durchgangsverkehr (8 %
bzw. 13 %), Kund*in/ Besucher*in (7 % bzw. 12 %) sowie Gewerbetreibende (5 % bzw. 3 %) und Besucher*in
(privat) (4 % bzw. 5 %). An der zweiten Befragung nahmen zusatzlich noch vier Teilnehmende aus der Gruppe
Wirtschaftsverkehr teil. Die Gruppe Bewohner*in der umliegenden StraB3e teilt sich fast gleichmaBig auf die
Postleitzahlengebiete 60318 (30 %) und 60322 (28 %) auf.

n =925 n=1944

B Bewohner:innen Oeder Weg B Bewohner:innen umliegende Strafle W Bewohner:innen Oeder Weg M Bewohner/-in umlieg Strafl
I Gewerbetreibende Kund:in / Besucher:in I Gewerbetreibende W haftsverkehr (Lief

! Besucher:in (privat) B Durchgangsverkehr Kunde/-in oder Besucher/-in von Besucher/-in (privat)
M Sonstiges M Durchgangsverkehr M Sonstiges

Abbildung 4: Verteilung der Nutzendengruppen in der ersten (links) und zweiten (rechts) Befragung

Die Gewerbetreibenden, die an der Umfrage teilgenommen haben, setzten sich in der ersten Befragung
Uberwiegend aus der Branche technische und wirtschaftliche Dienstleistungen zusammen (vgl. Abbildung 5).
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Diese Gruppe macht insgesamt 40 % (20 der 50 Teilnehmenden) der Gewerbetreibenden aus. Die
zweitgroBte Gruppe war die Branche des Einzelhandels (Handel fur Uberwiegend kurzfristige, mittelfristige
und langfristige Bedarfe) (13 Teilnehmende), gefolgt von der Branche Gesundheits- und Sozialwesen (12). Mit
funf Teilnehmenden ist die Gastronomiebranche am geringsten vertreten. In der zweiten Befragung machen
der Einzelhandel, die technischen und wirtschaftlichen Dienstleistungen sowie die Branche Gesundheits-
und Sozialwesen mit jeweils 15 Teilnehmenden die groBten Gruppen aus, gefolgt von der Gastronomie (7)

n =50 n =54

M Handel kurzfristige Bedarfe M Handel mittelfristige Bedarfe
M Handel kurzfristige Bedarfe B Hancel mittelfristige Bedarfe M Handel langfristige Bedarfe Gastronomie
M Handel langfristige Bedarfe Gastronomie Techn. & wirt. Dienstieistungen M Gesundheits- und Sozialwesen
Techn. & wirt, Dienstieistungen B Gesundheits- und Sozialwesen M Kunst und Kultur M Sonstiges

Abbildung 5: Verteilung der Gewerbetreibenden nach Branchen in der ersten (links) und zweiten (rechts) Befragung

Die Befragten der Gruppe Kund*innen und Besucher*innen (n=68 bzw. n=231) hatten die Moglichkeit
mehrere Branchen auszuwahlen, da davon ausgegangen wurde, dass die Befragten dieser Gruppe nicht nur
Geschafte einer Branche besuchen (vgl. Abbildung 6). Insgesamt wurde die Branche des Einzelhandels
(kurzfristige, mittelfristige und langfristige Bedarfe) am haufigsten genannt (76 bzw. 295 Nennungen). Am
zweithaufigsten gaben die Befragten an, die Gastronomie des Oeder Wegs zu nutzen (60 bzw. 202).

n =68 n =231

M Handel kurztristige Bedarfe B Handel mittelfristige Bedarfe W Hanoel kurziristige Bedarfe B Handel mitteifnstige Bedarfe
¥ Handel langfristige Bedarfe Gastronomie ¥ Handel langfristige Bedarfe Gastronomie
Techn. & wirt, Dienstleistungen B Gesundheits- und Sozialwesen Techn. & wirt. Dienstietstungen M Gesundheits- und Sozialwesen
M Kunst und Kultur m Offentliche Verwaltung B Kunst ung Kultur B Offentliche Verwaitung
Sonstiges Sonstiges

Abbildung 6: Verteilung der Kund*innen und Besucher*innen nach Branchen in der ersten (links) und zweiten (rechts) Befragung

Das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel unter den Befragten am Oeder Weg ist mit 44 % bzw. 46 % das
Fahrrad (48 % bzw. 52 %, inkl. E-Bike/Pedelec und Lastenrad/Lastenpedelec), gefolgt vom zu FuB gehen mit
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36 % bzw. 31 %. Der Pkw wurde von 12 % bzw. 13 % der Befragten als das am haufigsten genutzte
Verkehrsmittel angegeben (vgl. Abbildung 7). Die Gruppen E-Scooter, Mofa/Motorrad/ Motorroller,
offentlicher Verkehr (OPNV_Nutzende) und Nutzfahrzeuge wurden aufgrund der sehr geringen Anzahl von
Befragten nicht in die deskriptiven Auswertungen einbezogen. Die einzelnen Ergebnisse fur die Ubrigen
Nutzendengruppen bzw. Verkehrsmittel kbnnen im Anhang in Form von Diagrammen eingesehen werden.

n =925 n=1943

W ZuFul B Fahrrad M ZuFul M Fahmrad
E-Bike/Pedelec Lastenrad/Lastenpedelec W E-Bike/Pedelec Lastenrad/Lastenpedelec
E-Scooter/Tretroller | Mofa/Motorrad/Motorrolier E-Scooter/Tretroller M MofaMotorrad/Motorroller
M Offentliche Verkehrsmittel B8 Pkw M Offentliche Verkehrsmittel B Pkw
Nutzfahrzeug Nutzfahrzeug B Sonstiges

Abbildung 7: Verteilung der genutzten Verkehrsmittel in der ersten (links) und zweiten (rechts) Befragung

Fur ein besseres Verstandnis der folgenden Auswertungen werden die Zusammensetzungen der einzelnen
Nutzendengruppen in den untenstehenden Tabellen naher beleuchtet. Es ist zu erkennen, dass in beiden
Befragungen die Bewohner*innen der Oeder Wegs und die Bewohner*innen der umliegenden StraBen am
haufigsten zu FuB oder das Fahrrad als Hauptverkehrsmittel angeben. Da diese zwei Gruppen den GroBteil
der Stichprobe stellen, ist der hohe FuB- und Radverkehrsanteil insbesondere auf diese Gruppen
zuruckzufuhren. Bei der zweiten Befragung ist auffallig, dass der Anteil der Pkw-Nutzenden bei den Befragten
des Gewerbes und der Bewohner*innen des PLZ-Gebietes 60322 Uberdurchschnittlich hoch ist.

Bei den anderen Nutzendengruppen dominiert in beiden Befragungen die Fahrradnutzung. Insbesondere bei
der Gruppe des Durchgangsverkehrs ist zu beachten, dass hier fast ausschlieBlich Personen des FuB- und
Radverkehrs an der Befragung teilgenommen haben, sodass ein typischer Durchgangsverkehr durch diese
Stichprobe nicht dargestellt werden kann. Diese Tatsache ist bei der Interpretation der nachfolgenden, nach
Nutzendengruppen differenzierten, Ergebnisse zu berlcksichtigen.

Tabelle 2: Kreuztabelle der Verkehrsmittel nach Nutzendengruppe in der ersten Befragung (n=925)

Zu FuB Fahrrad E-Scooter Kraftrad Offentl. Nutz- Total
Verkehr fahrzeug

Bewohner*in
Oeder Weg

Bewohner*in

umliegende
StraBen

Gewerbe-
treibende
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Kund*in / 11 50
Besucher*in

Besucher*in 24
(privat)

Durchgangs-
verkehr

Tabelle 3: Kreuztabelle der Verkehrsmittel nach Nutzendengruppe in der zweiten Befragung (n=1.943)

Zu FuB Fahrrad E- Kraftrad  Offentl. Pkw Nutz- Sonstiges Total
Scooter Verkehr fahrzeug

Bewohner*in
Oeder Weg

Bewohner*in
umliegende
StraBen
(601318)

Bewohner*in
umliegende
StraBen
(60322)

Gewerbe-
treibende

Kund*in /
Besucher*in

Besucher*in
(privat)

Wirtschafts-
verkehr

Durchgangs-
verkehr

Sonstiges
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4 Untersuchungsgebiet Oeder Weg

Der Oeder Weg befindet sich im nordmainischen Teil der Stadt Frankfurt am Main im Stadtteil Nordend West.
Die fur das Quartier verkehrlich wichtige StraBe verbindet in 1,4 km Lange den Anlagenring (Eschenheimer
Anlage) im Suden, Uber die Eckenheimer LandstraBe, mit dem Alleenring (Adickesallee) im Norden (vgl.
Abbildung 8).

Abbildung 8: Makrolage des Oeder Wegs in Frankfurt am Main (Kartengrundlage: TopPlusOpen 2023)

Das Betrachtungsgebiet ist von mehrstdckigen Wohnhausern gepragt, in denen vor allem im sudlichen Teil
der StraBe in den unteren Geschossen Gewerbetreibende angesiedelt sind. Im Zuge der Umgestaltung als
fahrradfreundliche NebenstraBe wurde der Oeder Weg als FahrradstraBe ausgewiesen. Folglich gilt eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und der Radverkehr wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr
gefUhrt. Abschnittsweise sind fur den ruhenden Verkehr auf beiden StraBenseiten markierte Bereiche
vorgesehen. Der FuBverkehr wird abgetrennt im Seitenraum auf beidseitigen Gehwegen gefuhrt.

Auf dem Oeder Weg verkehrt der Metrobus M36 mit den Haltestellen Eschenheimer Tor, Bornwiesenweg und
Adlerflychtplatz im 10-Minuten-Takt tagstUber bzw. im Viertelstundentakt im Nachtverkehr. Zudem befinden
sich in kurzer fuBlaufiger Entfernung die U-Bahn-Haltestellen ,,Eschenheimer Tor” sowie “Gruneburgweg”
(U1, U2, U3, U8) sudlich des Oeder Wegs und ,,Deutsche Nationalbibliothek” (U5) nordlich des Oeder Wegs.

Zur Verringerung des Durchgangsverkehrs von Kraftfahrzeugen wurde im Zuge der Umgestaltung des Oeder
Wegs im August 2021 zunachst die Zufahrt fur Kfz aus Richtung Eschenheimer Tor mittels einer Schranke
geschlossen (vgl. Abbildung 9 links). Im Fruhjahr 2022 folgte die Einrichtung eines Diagonalfilters am
Knotenpunkt Oeder Weg/HolzhausenstraBe. Der Diagonalfilter verhindert das Durchfahren des Oeder Wegs
durch den motorisierten Verkehr in Richtung Norden bzw. aus Norden kommend. Der Radverkehr und
berechtigte Kraftfahrzeuge (Einsatzfahrzeuge der Rettungsdienste und der Polizei sowie
Entsorgungsfahrzeuge) kdnnen den Diagonalfilter passieren (vgl. Abbildung 9 rechts).
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Abbildung 9: Modalfilter am Eschenheimer Tor (links) und Diagonalfilter am Oeder Weg/HolzhausenstraBe (rechts)

Zur Abschwachung von Verkehrsverlagerungen in die umliegenden SeitenstraBen wurden im Sommer 2023
zwei weitere Diagonalfilter in der CronstettenstraBe/Frauensteinplatz und der Falkensteiner
StraBe/HumbrachtstraBe angebracht und die CronstettenstraBe in Teilbereichen als EinbahnstraBe
ausgewiesen (vgl. Abbildung 10).

Abbildung 10: Diagonalfilter in der CronstettenstraBe/Frauensteinplatz und der Falkensteiner StraBe/HumbrachtstraBe

Zusatzlich wurden mehrere Markierungen vorgenommen. In Kreuzungs- und Einmundungsbereichen wurde
die Fahrbahn des Oeder Wegs groBflachig rot markiert, um die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmenden
im Knotenpunkt zu erhdhen. Zur Verringerung der Querungsdistanzen und Verbesserung der
Verkehrssicherheit des FuBverkehrs wurden an den einmundenden StraBen vorgezogene Seitenraume
(,Gehwegnasen”) eingerichtet (vgl. Abbildung 11).
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Abbildung 11: Bodenmarkierungen in Kreuzungsbereichen (links) und vorgezogene Seitenrdume (rechts)

Weiterhin wurden farbliche Markierungen auf der Fahrbahn angebracht und der Sicherheitstrennstreifen zu
den Langsparkstanden markiert, um sogenannte ,,Dooring-Unfalle” durch sich 6ffnende Fahrzeugtlren zu
verhindern (vgl. Abbildung 12).

Abbildung 12: Farbliche Markierung der FahrradstraBe mit erkennbarer Dooring-Zone (Sicherheitstrennstreifen)

Parkflachen im Seitenraum wurden durch Markierungen in Multifunktionsflachen umgewandelt (vgl.
Abbildung 13). Durch die Umnutzung dieser Parkstande konnten Flachen fur Begrinungselemente,
Verweilmaoglichkeiten, Fahrradabstellanlagen und die AuBengastronomie geschaffen werden. Weitere
Parkstande wurden als Lieferzonen sowohl fUr die Belieferung der Gewerbetreibenden als auch fur private
Lieferungen (KEP) ausgewiesen.
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Abbildung 13: Umnutzung des Seitenraums
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5 Wirkung der MaBnahmen auf die Wohn- und Aufenthaltsqualitat

Dieser Abschnitt beschaftigt sich mit der Frage, wie sich die UmgestaltungsmaBnahmen auf die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat ausgewirkt haben. Dies umfasst z. B. Aspekte der personlichen Einschatzung aller
Akteursgruppen, der Wahrnehmung des offentlichen (StraBen-)Raums, der Lautstarke und der subjektiven
Sicherheit der Menschen im und am Oeder Weg. Dazu werden Ergebnisse der quantitativen Befragung und
der Tiefeninterviews mit Gewerbetreibenden herangezogen.

Beider Beurteilung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat kommt den Eindrucken und Meinungen der Nutzenden
des Oeder Wegs eine besondere Bedeutung zu. Aus diesem Grund wurde in den beiden quantitativen
Befragungen wiederholt um eine Einschatzung der Befragten bezuglich der Auswirkungen der
UmgestaltungsmaBnahmen auf die Wohn- und Aufenthaltsqualitdt gebeten. Nach einer Bewertung der
EinzelmaBnahmen hinsichtlich der Auswirkungen auf die Aufenthaltsqualitat und anderen Kriterien wurden
die Teilnehmenden gebeten, die Auswirkungen der UmgestaltungsmaBnahmen insgesamt in Bezug auf
Kriterien der Umfeldqualitat mittels einer Likert-Skala (Werte 1-5, wobei 1=sehr gut und 5=mangelhaft) zu
beurteilen (vgl. Abbildung 14).

In der ersten Befragung hatten Teilnehmende, die angaben, den Oeder Weg bereits vor den Umgestaltungen
genutzt zu haben, zusatzlich die Moglichkeit diese Umfeldqualitdt auch retrospektiv fur die Ausgangssituation
zu beurteilen, sodass ein Vorher-Nachher-Vergleich ermdaglicht wurde. Im Zwischenbericht Oeder Weg (vgl.
Knese etal. 2023) wurde ein Vorher-Nachher-Vergleich der ersten Befragung ausfuhrlich dargestellt. An dieser
Stelle werden schwerpunktmaBig die Vorher-Ergebnisse der ersten Befragung mit den Nachher-Ergebnissen
der zweiten Befragung verglichen. Dabei wird ersichtlich, dass sich der Median bei den Kriterien
Aufenthaltsqualitat, Aufteilung des StraBenraums, Ubersichtlichkeit sowie Lautstarke/Larm in die positive
Richtung verschoben hat, sodass davon ausgegangen werden kann, dass die Befragten hier eine
Verbesserung der Ausgangssituation wahrnehmen konnten. Bei den Kriterien ,soziales Sicherheitsgefuhl” und
~Wohngualitat” blieb der Median gleich. Bei allen Kriterien war jedoch im Vergleich zu erkennen, dass sich die
mittleren 50 % der Antworten (Box) bei der Bewertung der Nachher-Situation in einem kleineren Skalenbereich
befinden als bei der Bewertung der Vorher-Situation. Bei der Aufenthaltsqualitat liegen die mittleren 50 %
sogar zwischen den Werten ,1“ und ,2“, was die sehr hohe Zufriedenheit hinsichtlich dieses Kriteriums
ausdrUlckt. Die Befragten antworteten nach den Umgestaltungen also einheitlicher positiv als noch vor den
Umgestaltungen. Es hat sich somit eine Verbesserung in allen Kriterien im Vergleich zur Vorher-Situation
ergeben (vgl. Abbildung 14).
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Bewertung der Umfeldqualitat (vor der Umgestaltung) Bewertung der Umfeldqualitat (nach der Umgestaltung)
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Abbildung 14: Bewertung der Umfeldqualitat ex-post in der ersten Befragung (links) und der zweiten Befragung (rechts)

Es fallt auf, dass sich die Mediane der Einzelkategorien zwischen der Nachher-Bewertung der ersten
Befragung und der zweiten Befragung nicht unterscheiden, jedoch ist die Varianz der Antworten in den
Kategorien Soziales Sicherheitsgefuhl und Wohnqualitat gestiegen. Auch bei der Einzelbetrachtung der
Nutzendengruppen und Verkehrsmittel war in der ersten Befragung zu erkennen, dass die Teilnehmenden alle
Kriterien der Nachher-Situation im Vergleich zur Vorher-Situation besser bewertet haben (vgl. Knese et al
2023).

Wie in der ersten Befragung wurde ein Chi-Quadrat-Test angewandt, um zu UberpUfen, ob sich die Bewertung
der MaBBnahmen und der Gesamtsituation nach Nutzendengruppen und Verkehrsmittel signifikant (p<0.05)
unterscheidet.

Bei der Einzelbetrachtung der Nutzendengruppen und Verkehrsmittel in der zweiten Befragung fallt auf, dass
fast alle Nutzendengruppen die Umfeldqualitat in allen Kriterien mit ,,gut® bewerten, lediglich die Gruppe der
Bewohner*innen der umliegenden StraBen (PLZ 60322) wertet die Aufteilung des StraBenraums und die
Ubersichtlichkeit mit ,,befriedigend“. Dabei unterscheidet sich diese Bewertung signifikant von der Bewertung
aller anderen Nutzendengruppen mit Ausnahme der Gewerbetreibenden. Am negativsten wird die
Umfeldqualitat von den Gewerbetreibenden eingeschatzt. Diese bewerten die Kriterien Soziale Sicherheit,
Aufteilung des StraBenraums und Ubersichtlichkeit jeweils mit ,ausreichend sowie das Kriterium
Lautstarke/Larm mit ,befriedigend”. Dabei unterscheidet sich die Bewertung der Gewerbetreibenden
signifikant von der Bewertung der Einzelkriterien der anderen Nutzendengruppen mit AuBnahme der
Bewohner*innen der umliegenden StraBen im Postleitzahlgebiet 60322. Wahrend Radfahrende und
FuBganger*innen wie die Gesamtstichprobe alle Kriterien mit ,,gut” bewerten, so bewerten Pkw-Fahrende die
Umfeldqualitat sehr negativ. Hier werden die Kriterien Aufenthaltsqualitat, soziales Sicherheitsgefunhl,
Ubersichtlichkeit, Lautstarke/Larm und Wohnqualitat im Median mit ,,ausreichend“ bewertet, die Aufteilung
des StraBenraums sogar mit ,mangelhaft®. Die Bewertung der Gesamtsituation durch die Pkw-Fahrenden
unterscheidet sich dabei signifikant von der Bewertung der Nutzenden der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes.

Neben einer Bewertung der UmgestaltungsmaBnahmen insgesamt und der EinzelmaBnahmen hatten die
Teilnehmenden die Moglichkeit die Bewertungskriterien zu priorisieren. Zur Auswahl standen die funf Kriterien
Aufenthaltsqualitat, Erreichbarkeit des Zielortes, Parksituation, Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung sowie
Verkehrssicherheit. In  der ersten Befragung wurde die Aufenthaltsqualitdt als wichtigstes
Beurteilungskriterium gewichtet, in der zweiten Befragung, nach der Verkehrssicherheit, als zweitwichtigstes
Kriterium.
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Bei den leitfadengestutzten Interviews wurden die Gewerbetreibenden um einen Vergleich der Vorher-
Nachher-Situation gebeten. Die im Bereich der Lebens-, Arbeits- und Aufenthaltsqualitat relevanten Kriterien
wurden weitestgehend neutral beurteilt (vgl. Abbildung 15). Lediglich bei der Aufenthaltsqualitdt nimmt die
Halfte der Interviewten eine Verbesserung wahr, wahrend fur nur funf der 60 Befragten die negativen Folgen
zur Aufenthaltsqualitat Uberwiegen. Eine ruhigere StraBe sowie mehr Verweilmaoglichkeiten werden als oft
ausschlaggebende Argumente genannt. Dies deckt sich auch mit der positiven Tendenz hinsichtlich der
Erlauterungen zum Kriterium Lautstarke/Larm.

52

42 43 45

30
25
12 14 10
= N - 2 m N2 o H

Ubersichtlichkeit/ Aufenthaltsqualitat Wohn-/ Lautstarke/Larm  Sicherheitsgefihl
Aufteilung des Arbeitsqualitat
StraBenraums
M Positive Veranderung Neutral / keine Veranderung M Negative Veranderung

Abbildung 15: Ergebnisse der Interviews mit den Gewerbetreibenden (allgemeine Kriterien)

Bei der Aufteilung des StraBenraums sowie dem ,allgemeinen SicherheitsgefUhl“ wurden mehr negative als
positive AuBerungen aufgenommen. Als Griinde werden z. B. eine mangelnde Ausweisung von Lieferzonen
(wenngleich vorher keine gesonderten Lieferzonen existierten), irrefUhrende Rot-Markierungen, fehlende
Querungsmoglichkeiten fur zu FuB Gehende die Nichteinhaltung des Tempolimits von 30 km/h sowie
Nutzungskonflikte zwischen dem FuB-, Rad- und Pkw-Verkehr, die einen Einfluss auf das Wohlbefinden und
die Lebensqualitat hatten, genannt.

Die Gesamteinschatzung zu den unterschiedlichen Kriterien kann weitestgehend auch bei einer
differenzierten Betrachtung der Gewerbezweige festgestellt werden.
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6 Wirkung der MaBnahmen auf den Verkehr

Die Analyse der verkehrlichen Wirkungen umfasst die Veranderung der Verkehrsstarken fur den Kfz- und
Radverkehr, Aspekte der Verkehrssicherheit (subjektiv und objektiv), den ruhenden Verkehr sowie
Einschatzungen zur Erreichbarkeit und Reisezeit rund um den Oeder Weg. Dazu werden Ergebnisse der
Verkehrszahlungen, Unfallanalysen, Verkehrsbeobachtungen, Parksuchzeiterhebungen sowie quantitativen
und qualitativen Befragungen herangezogen.

6.1 Verkehrsbelastung

Zur Erhebung der Verkehrsbelastung, wurden Zahlungen der unterschiedlichen Verkehrsarten durch die Stadt
Frankfurt durchgefuhrt. Dazu wurde an gewahlten Standorten wiederholt, sowohl vor als auch mehrmals
nach bzw. wahrend der Umgestaltung des Oeder Wegs der Verkehr gezahlt und die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke (=DTV) ermittelt. Dabei wurde auf die Auswahl wichtiger Knoten, Streckenabschnitte und
reprasentativer Standorte geachtet. Ein Ziel der Erhebung war, neben der Darstellung der aktuellen
verkehrlichen Situation, ebenfalls die Veranderungen im Kfz- und Radverkehr durch die Umgestaltungs-
maBnahmen zu erkennen. Dazu wurden Z&hlungen zu unterschiedlichen Zeitpunkten durchgefuhrt. Ferner
soll hiermit die Hypothese einer vertraglichen Verlagerung des Verkehrs in die SeitenstraBen gepruft werden.
Die folgenden AusfUhrungen fokussieren auf einen Vergleich der Zahldaten vor Umgestaltung des Oeder
Wegs 2021 und der Daten aus der jeweils aktuellsten Zdhlung nach der Umgestaltung. Letztere stammen zum
Teil aus 2022 und zum Teil aus 2023. In Anhang 1.1 findet sich zudem ein Vergleich der Veranderungen der
Zahldaten zwischen 2022 und 2023, sofern in beiden Jahren Verkehrszahlungen durchgefthrt wurden.

Die Untersuchung zeigt, dass nach der Umgestaltung ein Kfz-Verkehrsrliickgang im Oeder Weg an allen
Abschnitten gemessen wurde. In den SeitenstraBen kann ein Kfz-Verkehrsrickgang in der HolzhausenstraBe,
Bornwiesenweg (Nord), FinkenhofstraBe (Ost), QuerstraBe, JahnstraBe sowie Eschenheimer Tor verzeichnet
werden. Auffallig ist, dass sich insbesondere im Bereich der SchwarzburgstraBe das Verkehrsaufkommen
merklich erhdht hat (2021: 344 Kfz/Tag; 2023: 1.777 Kfz/Tag). Dies kann auf die Sperrung der GlauburgstraBe
im Erhebungszeitraum zurlckzufuhren sein. In der SchwarzburgstraBe, die zuvor nur als EinbahnstraBe in
Richtung Oeder Weg fungierte, wurde fUr den Zeitraum der BaumaBnahmen ein Zweirichtungsverkehr
eingefuhrt’. Eine Verkehrsernohung ist ebenfalls in der WolfgangstraBe, CronstettenstraBe, FinkenhofstraBe
(West), BornwiesenstraBe (Sud) sowie der Eschenheimer und Eckenheimer Anlage festzustellen (vgl.
Abbildung 16 und Anhang). Folgerichtig kann in Teilen von einer Verkehrsverlagerung in die angrenzenden
StraBen gesprochen werden. Daraus ergab sich im Laufe des Projekts eine Anpassung der im StraBenraum
eingesetzten Elemente (z. B. ein weiterer Diagonalfilter CronstettenstraBe/Frauensteinplatz). Um eine
kurzfristige Verlagerung auszuschlieBen, wurde eine weitere Verkehrszahlung 2023 durchgefuhrt. Diese
diente dazu den Gewohnungseffekt der Umstrukturierung zu ermitteln. Wie zu erwarten, verlagerten sich die
Verkehre auf die anliegenden Hauptverkehrs- und SeitenstraBen, allerdings nicht in der Hohe, wie diese
ursprunglich 2021 gemessen wurden. Das kann auf eine Abnahme der gesamten Kfz-Menge im
Untersuchungsgebiet bzw. auf eine groBraumige Verkehrsverlagerung hindeuten. Ersteres entspricht der
Hypothese einer “traffic evaporation”, wonach Verkehre eines Modus durch durchgefihrte MaBnahmen
“verschwinden” (vgl. Bauer et al. 2023).

1 Am Tag der Veroffentlichung des Berichts wurden neue Zahldaten fir die SchwarzburgstraRe aus dem Februar 2024 vorgestellt. Diese
belegen, dass die DTV nach Beendigung der BaumaRnahmen in der GlauburgstraRe wieder auf 553 Kfz gesunken ist.
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Abbildung 16: Messung der DTV im Untersuchungsraum und den anliegenden StraBen zwischen 2021 und 2023 (Kartengrundlage:

Esri 2024, Datengrundlage: Stadt Frankfurt 2023)

Im Radverkehr konnte in der Mehrzahl der StraBenrdume eine deutliche Zunahme gemessen werden.
Teilweise stieg der Radverkehrsanteil im Oeder Weg um das 2,5-fache (Hohe FurstenbergerstraBe). Auch in
den meisten SeitenstraBen wurden hohere Radverkehrszahlen verzeichnet. Lediglich in der FinkenhofstraBe
(Ost und West), dem Bornwiesenweg (Nord und Sud) sowie der CronstettenstraBe konnte ein Ruckgang

gemessen werden (vgl.
Zunahme des Radverkeh
(vgl. Statista 2023).

Abbildung 17). Insgesamt erfuhr der gesamte Untersuchungsraum eine klare
rs, die nicht nur durch allgemeine Trends der Mobilitatswende erklart werden kann
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Abbildung 17: Messung des Radverkehrs im Untersuchungsraum und den anliegenden StraBen (Kartengrundlage: Esri 2024,
Datengrundlage: Stadt Frankfurt 2023)

6.2 Verkehrslarm und Charakter der StraBen

Auswirkungen von Veranderungen in der Verkehrsbelastung kdnnen in unterschiedlichen Bereichen auftreten.
Eine dieser Veranderungen kann sich durch eine erhdohte Larmbelastung auBern. Wie aus den
Freitextantworten aus den Befragungen hervorging, konnte dies subjektiv an einigen Stellen bereits erlebt
werden. Um die Larmbelastung nach DIN 18005 abzuschéatzen, wurden die zulassige Hochstgeschwindigkeit,
DTV, Knotenpunktkorrektur sowie der Fassadenabstand zur StraBenmitte berlcksichtigt (vgl. Schmidt &
Windhausen 2024). Aus diesen Ergebnissen konnte abschlieBend die Veranderung ermittelt werden und mit
den fur ein urbanes Gebiet relevanten Larmimmissionswerte nach der Bundesimmissionsschutzverordnung
(BImSchV) abgeglichen werden. Demnach soll in urbanen Gebieten tagsuber ein Wert von 64 dB nicht

Uberschritten werden (8 2 Abs. 1 BImSchV). Eine kartenbasierte Darstellung der Ergebnisse findet sich in
folgenden Abbildungen.
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Abbildung 18: Berechnete Larmbelastung der Jahre 2021-2022 (links) und 2023 (rechts) (Kartengrundlage: Esri 2024)

Eine Reduktion des Larms konnte in der Mehrzahl der StraBen erreicht werden, mit Ausnahme einiger
SeitenstraBen. Diese Erkenntnis deckt sich auch mit den in der Befragung ermittelten Eindrlcke, dass etwa in
der SchwarzburgstraBe eine hohere Larmbelastung erfahren wird (Steigung von 48 dB auf 55 dB). Zu beachten
ist hier erneut die mogliche Verkehrsverlagerung aufgrund der Sperrung der GlauburgstraBe. Daneben
konnten leichte Larmzunahmen (bis 2 dB) in der Eckenheimer LandstraBe (Sud), Bornwiesenweg (Sud),
FinkenhofstraBe (West), CronstettenstraBe sowie Eckenheimer LandstraBe festgestellt werden. Hingegen
erfuhr der Oeder Weg eine starke Abnahme von bis zu neun dB (Oeder Weg Nord). In allen weiteren Stra8en
konnte eine leichte Verbesserung oder keine Veranderung errechnet werden. Obgleich grundsatzlich eine
Verbesserung der Larmbelastung erreicht wurde, gibt es weiterhin SeitenstraBen, die nur knapp unterhalb des
Grenzwertes befinden. Im gesamten Untersuchungsraum ist jedoch keine Uberschreitung des Grenzwertes
(>64 dB) erfolgt. Die genauen Werte konnen dem Anhang entnommen werden (vgl. Anhang 2.2). AbschlieBend
ist festzuhalten, dass die Errechnung der Larmimmissionswerte keine Messung im Raum ersetzen und daher
vielmehr eine erste Einschatzung darstellt.

Eine weitere Veranderung kann sich in typischen Entwurfssituationen zeigen. Dazu werden nach den
Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen (=RASt) die Charakteristika des StraBenraumes in Eigenschaften
gruppiert und durch typische Planungsquerschnitte erganzt (vgl. FGSV 2006). Zur genaueren Beurteilung der
Entwicklung wurde eine Vorher-Kategorisierung ex-post angewendet und mit dem Nachher-Zustand
verglichen. Ausschlaggebend zur Eingruppierung der Querschnitte sind unterschiedliche Charakteristika,
z. B. Lage im Stadtraum, Lange der Stra3e, Verkehrsstéarke, Bauweise oder Nutzungsanspruche (z. B. Wohnen
oder Arbeiten).

Far den Untersuchungsraum wurden vier unterschiedliche StraBenquerschnitte ermittelt:
VerbindungsstraBe, QuartiersstraBe, ortliche GeschaftsstraBe und WohnstraBe (vgl. Abbildung 19).
Beispielsweise handelt es sich beim sudlichen Abschnitt des Oeder Wegs um eine ortliche Geschaftsstrale.
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Dabei handelt es sich vorwiegend um eine Haupt- oder ErschlieBungsstral3e, die mit Geschaften bestlckt ist
und eine geschlossene Bauweise hat. Nutzungsanspruche sind i. d. R. ein reger Langs- und Querverkehr von
zu FuB Gehenden, Parkverkehre, Liefern/Laden sowie OPNV. Die Verkehrsstérke unterschreitet in Teilen die
nach RASt typische Verkehrsstarke, welche im Bereich von 400 bis 2.600 Kfz/h (= 6.400 bis 41.600 DTV) liegt
(vgl. FGSV 2006).

Legende

Entwurfssituationen
WohnstraBe
ortliche GeschéftsstraBe
e QuartiersstraBe
@ VerbindungsstraBe

Gesamt
StraBen ohne 0 100 200 300m

Zahlstellen X

Abbildung 19: Ermittlung der StraBenquerschnitte nach RASt (Kartengrundlage: TopPlusOpen2024, vgl. FGSV 2006)

In der Betrachtung der Vorher-Nachher-Situation konnte keine negativen Veranderungen durch
Verkehrsverlagerungen festgestellt werden. Verdnderungen zeigten sich ins Positive, sodass etwa die
HolzhausenstraBe auf Grundlage der veranderten Verkehrsbelastung nun als WohnstraBe statt einer
QuartiersstraBe interpretiert werden kann. Damit kann sowohl aus den negativen Auswirkungen der
Verkehrsbelastung keine verkehrsplanerische Veranderung erkannt werden.

Die Verkehrszahlungen haben gezeigt, dass sich als Konsequenz der Umgestaltung des Oeder Wegs
Veranderungen bemerkbar machen. Dabei Uberwiegen eindeutig die positiven und zeigen weiteres Potenzial
zur Verkehrsberuhigung auf. So ist die gewunschte Reduzierung der Kfz-Belastung im Oeder Weg vollends
eingetreten. Auch einige SeitenstraBen profitieren von zurlckgehenden Verkehrsbelastungen, wahrend
einzelne eine Mehrbelastung erfahren. Von einer Uberhohten Larmbelastung, kann hier nach Berechnungen
der DIN 18005 nicht ausgegangen werden. Dennoch werden die partiellen Veranderungen und Zu- bzw.
Abnahmen des Larms erkannt.

6.3 Mobilitatsverhalten

Neben den direkt messbaren und wahrnehmbaren Einflussen auf den flieBenden Verkehr im und um den
Oeder Weg hatten die UmgestaltungsmaBnahmen laut den quantitativen Befragungen auch einen Einfluss
auf die individuelle Verkehrsmittelwahl der Befragten (vgl. Abbildung 20). Dabei bestatigen die
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Umfrageergebnisse die durch die Zahlungen implizierten Verkehrsmittelverlagerungen beim Kfz- und
Radverkehr im Oeder Weg.

In beiden Befragungen gab ein hoher Anteil (38 % bzw. 44 %) der Befragten an, dass die Umgestaltung ihre
Verkehrsmittelwahl auf dem Oeder Weg zum Zeitpunkt der Befragungen beeinflusst hat. Zu diesem
Personenkreis gehoren Uuberwiegend Teilnehmende, die den Oeder Weg vorwiegend mit dem Rad befahren
(52 % bzw. 51 %). Hinsichtlich der Nutzendengruppen gaben in der ersten Befragung insbesondere
Bewohner*innen der umliegenden StraBen (48 %) an ihr Mobilitatsverhalten geandert zu haben, in der zweiten
Befragung gaben dies noch 40 % dieser Gruppe an. In der zweiten Befragung traten die haufigsten
Anderungen in der Verkehrsmittelwahl bei der Gruppe der privaten Besucher*innen (57 %) und den
Gewerbetreibenden (54 %) auf.

Personen, die ihre Verkehrsmittelwahl aufgrund der Umgestaltung geandert hatten, wurden gebeten, die
Veranderungen hinsichtlich ihrer Verkehrsmittelwahl genauer zu beschreiben. In beiden Befragungen zeigt
sich die groBte Verlagerung zugunsten des Radverkehrs (69 % haufiger genutzt) und des FuBverkehrs (50 %
bzw. 55 %). Jeweils die Halfte dieser Gruppe gab an, aufgrund der Umgestaltungen seltener den Pkw zu
nutzen.

n =347 n =843

Zu Ful Zu Ful

Fahrrad Fahrrad
E-Bike

E-Bike 73

Lastenrad Lastenrad ()

||

Phkw

b E

k T T T T T
0 20 40 60 80 100 0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent Anteil der Antworten in Prozent

M scliener ganutzt keine Veranderung haufgergenutzi MM keine Angabe W seltener genutzt keine Veranderung haufiger genutzt MMl keine Angabe

Abbildung 20: Veranderungen in der Verkehrsmittelwahl in der ersten (links) und der zweiten (rechts) Befragung

6.4 FlieBender Verkehr

Begleitend zu den in den vorherigen Abschnitten dargestellten Verkehrserhebungen wurden auch die
Teilnehmenden der Befragungen um ihre Einschatzungen zum flieBenden und ruhenden Verkehr sowie zur
Verkehrssicherheit gebeten. Neben einer Beurteilung der EinzelmaBnahmen in diesen Parametern erfolgte
auch eine Bewertung der Gesamtsituation vor und nach den UmgestaltungsmaBnahmen am Oeder Weg (vgl.
Abbildung 21).

Unter der Uberschrift ,FlieBender Verkehr wurde dieser anhand der Kriterien Verkehrssicherheit,
Verkehrsfluss/-belastung, Erreichbarkeit, Reisezeit und Komfort von den Teilnehmenden der beiden
Befragungen mittels einer Likert-Skala von ,1” bis ,,5” bewertet. Befragte, die den Oeder Weg bereits vor den
Umgestaltungen kannten, konnten diesen in der ersten Befragung ex-post bewerten. In beiden Befragungen
hatten alle Teilnehmenden die Maglichkeit den Oeder Weg nach den Umgestaltungen, also zum Zeitpunkt der
jeweiligen Befragung, zu bewerten. Im Zwischenbericht (vgl. Knese et al. 2023) wird die Vorher-Nachher-
Bewertung der ersten Befragung ausfuhrlich beschrieben. In diesem Bericht wird die Vorher-Bewertung mit
der Nachher-Bewertung aus der zweiten Befragung verglichen. Zudem werden auffallige Unterschiede
zwischen beiden Nachher-Einschatzungen (erste und zweite Befragung) erortert.
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In der zweiten Nachher-Bewertung liegt der Median, wie in der ersten Nachher-Bewertung, bei allen Kriterien
bei ,2“ und hat sich somit zur Vorher-Befragung in den Kriterien Verkehrssicherheit, Verkehrsfluss und
Verkehrsbelastung sowie Komfort verbessert (vgl. Abbildung 21).

Bewertung des flielenden Verkehrs (vor der Umgestaltung) Bewertung des fliefenden Verkehrs (nach der Umgestaltung)
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Abbildung 21: Bewertung des flieBenden Verkehrs vor (erste Befragung links) und nach der Umgestaltung (zweite Befragung, rechts)

Werden die Nachher-Bewertungen der ersten und der zweiten Befragungen verglichen, fallt auf, dass sich in
allen Kategorien die Interquartilsabstande vergroBert haben. In den Kriterien Verkehrssicherheit sowie
Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung liegen die mittleren 50 % der Bewertungen nicht mehr zwischen den
Werten ,2“ und ,,3“ sondern zwischen ,,2“ und ,4“. Somitistin diesen beiden Kriterien die Unterschiedlichkeit
der Antworten groBer und es treten haufiger auch negative Bewertungen auf. Ahnlich verhalt es sich bei den
Kriterien Erreichbarkeit, Reisezeit und Komfort, wobei sich hier die Varianz der Antworten in Richtung einer
positiveren Bewertung bewegt (vgl. Abbildung 22).
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Abbildung 22: Bewertung des flieBenden Verkehrs nach der Umgestaltung (erste Befragung links, zweite Befragung rechts)

Bei der Priorisierung der Kriterien gewichteten die Teilnehmenden der zweiten Befragung die
Verkehrssicherheit als wichtigstes Kriterium fur die Nutzung des Oeder Wegs. In der ersten Befragung wurde
die Verkehrssicherheit nach der Aufenthaltsqualitat als zweitwichtigstes Kriterium genannt. Die Kriterien
Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung sowie Erreichbarkeit wurden in der ersten Befragung an dritter und
vierter Stelle genannt, in der zweiten Befragung respektive anvierter und dritter Stelle. Die Parksituation wurde
in beiden Befragungen durch die gesamte Stichprobe am niedrigsten priorisiert.

Die Bewertung des flieBenden Verkehrs ist Uber die Nutzendengruppen hinweg sehr ahnlich. So werden alle
Kriterien von den Nutzendengruppen Bewohner*innen des Oeder Wegs, Bewohner*innen der umliegenden
StraBen (PLZ 60318), Besucher*innen (privat) sowie Kund*innen und Besucher*innen von Gewerben im
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Median mit ,,gut” bewertet. Die Gruppe der Bewohner*innen der umliegenden StraBen im PLZ-Gebiet 60322
bewertet die Kriterien der Erreichbarkeit, des Verkehrsflusses und der Verkehrsbelastung im Median mit
Lbefriedigend“. Dabei unterscheidet sich diese Bewertung erneut signifikant von allen Nutzendengruppen mit
Ausnahme der Gewerbetreibenden. Die Nutzendengruppe der Gewerbetreibenden auf dem Oeder Weg
bewertet den flieBenden Verkehr deutlich schlechter. So werden die Kriterien Verkehrssicherheit,
Verkehrsfluss und -belastung, Komfort sowie Erreichbarkeit im Median mit ,ausreichend® bewertet. Die
Reisezeit wird von dieser Gruppe mit “mangelhaft” bewertet. Hier unterscheidet sich die Bewertung der
Gewerbetreibenden bei den Kriterien Verkehrssicherheit signifikant von allen Nutzendengruppen, bei den
anderen Kriterien signifikant von allen Nutzendengruppen mit Ausnahme der Bewohner*innen der
umliegenden StraBen um PLZ Gebiet 60322.

Uber die Altersgruppen von unter 20 bis 69 Jahren, sowie bei Mannern und Frauen wurden alle Kriterien im
Median mit ,,gut” bewertet. Lediglich die Altersgruppe der Uber 70-Jahrigen (Altersgruppe 7) bewertet die
Erreichbarkeit nach der Umgestaltung als nur ,,befriedigend®.

Bei der Verkehrsmittelnutzung wird der flieBende Verkehr nach der Umgestaltung von den zu FuB Gehenden
und Radfahrenden mit ,gut” bewertet. Die Pkw-Fahrenden bewerten den flieBenden Verkehr in allen Kriterien
mit ,mangelhaft®. Diese Bewertung unterscheidet sich signifikant von allen anderen Nutzenden der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes (vgl. Anhang 4.3.3).

6.5 Ruhender Verkehr

Die Beurteilung des ruhenden Verkehrs bzw. der Parksituation setzt sich analog zur Beurteilung des
flieBenden Verkehrs aus mehreren Kriterien zusammen. So wurden zum einen die Abstellflachen fur Kfz,
Fahrrader, Lastenrader und E-Scooter beurteilt, zum anderen die Parksuchzeit im und am Oeder Weg (vgl.
Abbildung 23).

Im Vorher-Nachher-Vergleich wird deutlich, dass die Befragten die Abstellflachen fur Fahrrader und
Lastenrader eindeutig besser bewerten (Verbesserung des Medians von ,4“ auf ,2“). Abstellflachen fur E-
Scooter werden insgesamt ebenfalls nach der Umgestaltung besser bewertet (Verbesserung von ,4“ auf ,3%),
jedoch wurden diese Abstellflachen in der Nachher-Bewertung der ersten Befragung noch mit ,,gut” bewertet.
AuBerdem ist die breite Streuung der mittleren Quartile auffallig und lasst auf ein gespaltenes Meinungsbild
schlieBen.

Die Beurteilung des Parksuchverkehrs hat sich im Median (,,4“) nicht verandert, jedoch tritt auch hier in der
zweiten Befragung eine hohe Unterschiedlichkeit der Beurteilung in den mittleren Quartilen auf. Die
Bewertung der Parkflachen fur Kfz blieb im Vorher-Nachher-Vergleich im Median ebenfalls mit einer ,4“
gleich. Jedoch erhdhte sich hier ebenfalls die Streuung der Antworten, so dass sich die mittleren 50 % sogar
zwischen den Werten ,,2“ und ,,5“ bewegen.
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Bewertung der Parksituation (vor der Umgestaltung) Bewerlung der Parksituation (nach der Umgestaltung)
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Abbildung 23: Bewertung der Parksituation vor (erste Befragung links) und nach der Umgestaltung (zweite Befragung rechts)

Bezogen auf die Altersgruppen, bewerten jungere Befragte bis 39 Jahre die Parksituation etwas positiver als
Personen zwischen 50 und 69 Jahren. Bei Letzteren wird das Kriterium Parkflachen fur Kfz mit ,mangelhaft”
bewertet. Auch weibliche Befragte bewerten den Parksuchverkehr und die Parkflachen fur Kfz mit einer ,,5”
(,mangelhaft”), wahrend mannliche Befragte diese Kriterien im Median den Wert ,4” (,ausreichend”)
vergeben.

Die Nutzendengruppen Kund*innen und Besucher*innen (privat) werten die Parksituation am positivsten. So
werden mit Ausnahme der Parkflachen fUr den Kfz-Verkehr alle Kriterien mit ,gut” bewertet, die Parkflachen
far den Kfz-Verkehr mit ,,befriedigend”. Auch die Bewohner*innen des Oeder Wegs bewerten die Parksituation
etwas positiver als die Gesamtstichprobe. So bewerten sie das Kriterium der Abstellflachen fur Fahrrader mit
»sehr gut”, diese Bewertung unterscheidet sich damit signifikant von den anderen Nutzendengruppen, mit
Ausnahme der privaten Besucher*innen. Die Bewohner*innen der umliegenden StraBen (beide PLZ) und die
Gewerbetreibenden bewerten hingegen die Kriterien Parksuchverkehr und Parkflachen fur Kfz-Verkehr im
Median mit ,mangelhaft® und somit schlechter als die Gesamtstichprobe. Dabei unterscheiden sich diese
Bewertungen signifikant von der Bewertung der Ubrigen Nutzendengruppen.

Im Vergleich der Verkehrsmittelnutzung fallt auf, dass die befragten Radfahrenden die Parksituation in fast
allen Kriterien im Median mit ,,gut” bewerten. Lediglich das Kriterium der Parkflachen fur den Kfz-Verkehr wird
mit ,befriedigend” gewertet. Die zu FuBB Gehenden und Pkw-Fahrenden hingegen bewerten die Parkfladchen
fur E-Scooter mit ,,befriedigend” und den Parksuchverkehr sowie die Parkflachen fur den Kfz-Verkehr mit
~mangelhaft”. Die Einschatzung der Pkw-Fahrenden unterscheidet sich dabei signifikant von allen anderen
Verkehrsmittel-Nutzenden, die Bewertung der zu FuB Gehenden signifikant von den Radfahrenden und den
Pkw-Fahrenden.

Die Gewerbetreibenden wurden zudem in Tiefeninterviews zu den verkehrlichen Wirkungen der Umgestaltung
befragt. Bei allen untersuchten Kriterien sehen mindestens die Halfte der Interviewten weder positive noch
negative Effekte (vgl. Abbildung 24). Hinsichtlich der Verkehrsbelastung sind die Anteile der positiven und
negativen AuBerungen ausgeglichen. Einige Gewerbetreibende befiirworten die reduzierte Anzahl der
Kraftfahrzeuge und die Entlastung der StraBe durch die Einschrankung des Durchgangsverkehrs, andere
bemangeln die hohere Belastung durch “schnelle” Radfahrende.
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Abbildung 24: Ergebnisse der Interviews mit den Gewerbetreibenden (verkehrliche Kriterien)

Bei den restlichen Nennungen sind die negativen Einschatzungen den positiven zahlenmagig Uberlegen. Die
haufigsten negativen Bewertungen entfallen auf die Parksituation (n=26) und die Verkehrssicherheit (n=25).
Mehrfach wird die vorherrschende Parksituation als ungenugend beschrieben. Die Wegnahme von
Parkflachen fuhre dazu, dass sowohl die mit dem Pkw anreisenden Kund*innen als auch der Lieferverkehr
eine langere Parksuchzeit in Kauf nehmen missten. Speziell Altere und mobilitdtseingeschrankte Menschen
seien hier betroffen. Oft wird kritisiert, dass die Parksituation bereits vor der Umgestaltung als schwierig
einzustufen gewesen sei. In einigen Fallen wird aber auch erwahnt, dass sich durch die Bewirtschaftung der
verbliebenen Parkflachen die Situation bei den existierenden Parkstanden entspannt habe und es somit nicht
zu hoheren Parksuchzeiten gekommen sei. Durch die Begrenzung der Parkdauer im Zusammenhang mit den
Parkkosten werden viele Flachen nur noch kurzzeitig genutzt und es entstehen freie Flachen fur neue
Kund*innen. Dadurch hatten sich anfangliche Bedenken von GeschaftsfUhrenden, Mitarbeitenden und
Kund*innen teilweise wieder gelegt. Diese etwas negativere Einstellung der Gewerbetreibenden im Vergleich
zu anderen Nutzendengruppen zeigt sich auch in der quantitativen Befragung. Gewerbetreibende bewerteten
die Kriterien Parksuchverkehr und Parkflachen fur Kfz im Median mit ,mangelhaft®, die Abstellflachen fur E-
Scooter mit ,ausreichend® und die Abstellflachen fur Lastenrdder mit ,befriedigend®, und somit jeweils eine
Note schlechter als die Gesamtstichprobe (vgl. Anhang 4.2.4).

6.6 Parksuchzeiten

Die Parksituation wird sowohl in der quantitativen als auch in der qualitativen Erhebung weitestgehend als
Hauptargument gegen die MaBnahmen zur Umgestaltung des Oeder Wegs genannt. Basierend auf den
Untersuchungen der reellen Fahrten durch Nutzende der start2park-App kann jedoch erkannt werden, dass
lediglich im Suden des Oeder Wegs vereinzelt Parkstande mit sehr geringer Parksuchdauer gefunden wurden.
Im weiteren Verlauf der StraBe wurden Uberwiegend Parkstande nach 1 bis 3 Minuten Parksuchdauer
gefunden. Dieses Thema wird im weiteren Verlauf des Berichts naher erortert.

Die Parksuchdauer im Oeder Weg liegt leicht unter der aufgrund der Raumtypologie erwartbaren
durchschnittlichen Parksuchdauer von 2:10 Minuten fur Innenstadtbereiche von GroBstadten (vgl. Hagen
2023). Somit bestatigt sich die durch die quantitativen Befragungen und den Expertengesprachen mit den
Gewerbetreibenden entstandene Annahme eines eklatanten Parkraummangels nicht. Die Befurchtung, dass
potenzielle Kund*innen durch eine schwierige Parkstandsuche von Einkaufen am Oeder Weg abgeschreckt
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werden konnten, wird durch die Datenauswertung ebenfalls nicht untermauert. Die Parksuchdauer der
Wegezwecke ,Einkaufen“ und ,Freizeit” unterscheiden sich kaum von dem Gesamtdurchschnitt. Die
Parksuchdauer von Personen, die das Gebiet um den Oeder Weg nicht kennen, liegt zwar leicht Uber dem
Gesamtdurchschnitt des Betrachtungsgebiet Oeder Weg, jedoch ebenfalls unter der mittleren
Parksuchdauer fur Innenstadtbereiche in GroBstadten.

An dieser Stelle ist jedoch anzumerken, dass ein Vergleich der Parksuchdauer vor und nach der Umsetzung
der MaBnahmen am Oeder Weg aufgrund des Erhebungszeitraumes nicht mdaglich ist. Vergleiche konnen
somit nur mit raumstrukturell ahnlichen Gebieten getroffen werden.

6.7 Verkehrssicherheit

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit ist, neben den durch die Befragungen erfassten Verbesserung des
Sicherheitsempfindens der Nutzenden, die objektive Verkehrssicherheit ausschlaggebend. Um diese zu
erfassen, wurde die polizeiliche Unfallstatistik ausgewertet. Zusatzlich wurde bei der Auswertung der
Verkehrsbeobachtungen ein besonderer Fokus auf sicherheitsrelevante Vorkommnisse gelegt.

Bei der Analyse der polizeilichen Unfallstatistik wurde zunachst das genaue Untersuchungsgebiet zur
Auswahl der relevanten Unfalle festgelegt. Neben Unfallen im StraBenverlauf des Oeder Wegs wurden auch
Unfalle in einem Radius von 50 Metern um die Schnittpunkte der Knotenpunktachsen erfasst. Dies entspricht
den Vorgaben des Merkblatts zur Ortlichen Unfalluntersuchungen in Unfallkommissionen (M-Uko) zur
Untersuchung von innerortlichen Unfallschwerpunkten an Knotenpunkten (vgl. FGSV 2012). Bei der
Auswertung der Unfalle handelt es sich nur um eine vorlaufige Auswertung des Unfallgeschehens. Da die
Umsetzung der MaBnahmen weniger als drei Jahre zurdckliegt, kdonnen zum jetzigen Zeitpunkt noch keine
Aussagen zur mittelfristigen Unfallentwicklung getroffen werden. Aus diesem Grund wird jeweils ein Jahr vor
den Umgestaltungen mit einem Jahr nach den Umgestaltungen verglichen. Fur den Zeitraum vor den
Umgestaltungen wurde das Jahr 2019 ausgewahlt, da die Umgestaltungen bereits im Jahr 2021 begannen
und das Jahr 2020 durch die Mobilitatseinschrankungen in Folge der Covid-19-Pandemie ein atypisches
Verkehrsgeschehen vorweist. Fur den Zeitraum nach den Umgestaltungen wurde das Jahr 2023 ausgewahlt,
dain diesem Jahr die Umgestaltungen weitestgehend abgeschlossen waren.

Im Jahr 2019 wurden im Untersuchungsgebiet 87 Unfalle polizeilich erfasst, davon ein Unfall mit
Schwerverletzen und 20 Unfalle mit Leichtverletzten (vgl. Tabelle 4). Bei dem Unfall mit Schwerverletzten
handelt es sich um einen Unfall bei Uberschreitung der Fahrbahn zwischen einer Zu FuB gehenden und einer
radfahrenden Person, bei dem sich beide Beteiligten schwer verletzten. Bei den 20 Unfallen mit
Leichtverletzten ereigneten sich 16 mit der Beteiligung von Radfahrenden, bei denen 18 Radfahrende
leichtverletzt wurden, und ein Unfall mit der Beteiligung eine zu FuB gehende Person.

Tabelle 4: Unfalle im Untersuchungsgebiet nach Kategorie und Beteiligten im Jahr 2019
(Datengrundlage: Stadt Frankfurt 2024b)

Unfallkategorie Gesamt Fahrradunfalle = FuBverkehrsunfalle Pkw-Unfalle

Unfalle mit Getoteten
Unfélle mit Schwerverletzten

Unfélle mit Leichtverletzten
Sachschaden (nicht mehr fahrbereit)
Leichter Sachschaden
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Sachschaden berauschende Mittel 0 0

]
Summe 18 4 80

Insgesamt gab es 18 Unfalle mit der Beteiligung von Radfahrenden bzw. Pedelec-Fahrenden und vier Unfalle
mit der Beteiligung von Zu FuB Gehenden. Bei 13 der 18 Unfalle mit der Beteiligung von Radfahrenden waren
die anderen Beteiligten Pkw-Fahrende. Jeweils zwei Unfalle ereigneten sich zwischen Radfahrenden und dem
Lieferverkehr und zwischen zwei Radfahrenden. Ein weiterer Unfall ereignete sich - wie bereits dargestellt -
zwischen einer zu FuB gehenden und einer Rad fahrenden Person. Die folgende Tabelle 5 zeigt die registrierten
Unfalle im Oeder Weg aus dem Jahr 2019 nach Unfalltypen und mit der Beteiligung von Radfahrenden, Pkw-
Fahrenden und Zu FuB Gehenden.

Tabelle 5: Unfalle im Untersuchungsgebiet nach Unfalltyp und Beteiligten im Jahr 2019
(Datengrundlage: Stadt Frankfurt 2024b)

Unfalltyp Gesamt Fahrradunfédlle = FuBverkehrsunfalle = Pkw-Unfalle

Unfallim Langsverkehr

Sonstiger Unfall

Summe

Im Jahr 2023 wurden im gleichen Untersuchungsgebiet noch 47 Unfalle registriert, davon zwei Unfalle mit
Schwerverletzten und 14 Unfalle mit Leichtverletzten. Bei den Unfallen mit Schwerverletzten handelt es sich
um einen Unfall im Langsverkehr und einen Abbiege-Unfall zwischen Pkw- und Radfahrenden, bei denen die
Radfahrenden schwerverletzt wurden. Bei sémtlichen Unfallen mit Leichtverletzten waren Radfahrende oder
E-Scooter-Fahrende beteiligt. Von deninsgesamt 16 Leichtverletzten handelt es sich um elf Radfahrende, vier
E-Scooter-Fahrende und einen Motorradfahrenden. Insgesamt wurden 13 Unfalle unter der Beteiligung von
Rad- und Pedelec-Fahrenden sowie funf Unfalle mit der Beteiligung von E-Scooter-Fahrenden registriert.
2023 wurden keine Unfalle mit zu FuB Gehenden erfasst. Bei den Unfallen mit Radfahrenden waren die
anderen Unfallbeteiligten in acht Fallen Pkw-Fahrende, und in jeweils einem Fall der bzw. die Fahrer*in eines
anderen Fahrrads, eines Pedelecs, eines E-Scooters, eines Linienbusses und eines ,,Ubrigen Kraftfahrzeugs®.
Bei einem weiteren Unfall handelt es sich um einen Selbstunfall (vgl. Tabelle 6).

Tabelle 6: Unfalle im Untersuchungsgebiet nach Kategorie und Beteiligten im Jahr 2023
(Datengrundlage: Stadt Frankfurt 2024b)

Unfallkategorie Gesamt Fahrradunfalle E-Scooter-Unfalle Pkw-Unfalle

Unfélle mit Getoteten

Unfélle mit Schwerverletzten
Unfalle mit Leichtverletzten
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Sachschaden (nicht mehr 0 0 0 0
fahrbereit)

Leichter Sachschaden 30 1 0 29

Sachschaden berauschende 1 0 0 1
Mittel

Die Fahrrad-Unfalle sind Uberwiegend (sieben von 13 Unfallen) dem Langsverkehr zuzuordnen. Bei vier
Unfallen handelt es sich um Abbiege-Unfalle, zwei weitere wurden als Unfalle mit dem ruhenden Verkehr
erfasst, ein Unfall als ,sonstiger Unfall“ registriert. Bei den Unfallen mit der Beteiligung von E-Scooter-
Fahrenden handelt es sich in zwei Fallen um Unfalle mit der Beteiligung von anderen E-Scooter-Fahrenden,
einen Selbstunfall und jeweils einen Unfall unter der Beteiligung eines Pkw, Motorrads und Fahrrads. Jeweils
zwei der E-Scooter-Unfalle wurden als Fahrunfalle bzw. Unfalle mit dem ruhenden Verkehr erfasst. Bei einem

weiteren Unfall handelt es sich um einen Einbiegen/Kreuzen-Unfall (vgl. Tabelle 7).

Tabelle 7: Unfalle im Untersuchungsgebiet nach Unfalltyp und Beteiligten im Jahr 2023
(Datengrundlage: Stadt Frankfurt 2024b)

Unfalltyp Gesamt Fahrradunfalle E-Scooter-Unfalle Pkw-Unfalle

Die vorliegenden Unfalldaten eignen sich nur bedingt zur Feststellung von Unfallhdufungsstellen, da nur
jeweils einjahrige Unfalldaten miteinander verglichen werden. Nach M-Uko handelt es sich um
Unfallhaufungsstellen, wenn an Knotenpunkten (50 m Radius um Achsenschnittpunkt) oder auf freier Strecke
(50 m auBerhalb des Einflusses von Knotenpunkten) innerhalb eines Jahres funf Unfalle des gleichen Typs
auftreten oder wenn sich innerhalb von drei Jahren funf Unfalle mit Personenschaden in den jeweiligen
Bereichen ereignen.

Um eine detailliertere Darstellung zu gewahrleisten, werden in Abbildung 25 die Unfalle mit Personenschaden
im gesamten Untersuchungsgebiet fur die Jahre 2019 und 2023 gegenubergestellt. Im Anhang werden alle
registrierten Unfalle abschnittsweise dargestellt.
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Abbildung 25: Unfalle mit Personenschaden im Oeder Weg 2019 und 2023
(Kartengrundlage: TopPlusOpen 2023, Datengrundlage: Stadt Frankfurt 2024b)

Als Unfallhaufungsstellen nach M-Uko lasst sich somit der Knotenpunkt Eschenheimer Anlage/Oeder Weg
fur 2019 und 2023 bezogen auf Unfalle des Typs ,,Unfall im Langsverkehr” kategorisieren. Die Anzahl der
Unfalle im Langsverkehr nahm von 13 Unfallen 2019 auf sieben Unfalle 2023 ab (vgl. Anhang Unfallkarte
Abschnitt 1). Diese Reduktion der Unfalle kénnte durch die Durchfahrtssperre am Anlagenring und die damit
verbundene Reduzierung um einen Knotenpunktsarm fur den Kfz-Verkehr zusammenhangen, jedoch lasst
sich diese Vermutung nur durch eine Analyse der Unfallberichte Uber mehrere Jahre bestatigen. Bei keinem
der Unfalle im Langsverkehr waren Radfahrende, Zu FuB Gehende oder E-Scooter-Fahrende beteiligt. Im Jahr
2019 kam es zudem zu Haufungen von ,sonstigen Unfallen® mit leichten Sachschaden im Knotenpunkt Oeder
Weg/QuerstraBe sowie im Bereich zwischen Anlagenring und QuerstraBe. Allein aufgrund des Unfalltyps
konnen ohne genauere Unfallberichte keine weiteren Schlussfolgerungen gezogen werden. Im Jahr 2023
ereigneten sich an dieser Stelle nur noch vier Unfalle des gleichen Typs, davon einer mit der Beteiligung einer
bzw. eines Radfahrenden mit Leichtverletzten.

Im Jahr 2023 ereigneten sich auf dem Oeder Weg zwischen Anlagenring und der Einmudndung QuerstraBe vier
Unfalle mit dem ruhenden Verkehr. Bei zwei Unfallen waren Radfahrende beteiligt und verletzten sich leicht
(vgl. Abbildung 25). Zwar handelt es sich dabei noch nicht um eine Unfallhaufungsstelle, jedoch sollte das
Unfallgeschehen in diesem Bereich weiter untersucht werden, um gegebenenfalls MaBnahmen zur
Vermeidung von Unfallen mit dem ruhenden Verkehr zu ergreifen.
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Im Bereich zwischen der Falkensteiner StraBe, CronstettenstraBe und der Eckenheimer LandstraBe
ereigneten sich im Jahr 2019 sechs Unfalle mit Personenschaden (vgl. Abbildung 25) und vier Unfalle mit
Sachschaden (vgl. Unfallkarte Abschnitt 3 im Anhang), davon funf unter Beteiligung von Radfahrenden.
Aufgrund der unterschiedlichen Knotenpunkte ist dieser Bereich nicht als Unfallhaufungsstelle
einzuschatzen. Jedoch kam es hier zu einer Anderung der Verkehrsfilhrung und der Einrichtung des
Diagonalfilters. Diese MaBnahmen scheinen die Verkehrssicherheit in dem Bereich erhoht zu haben, da sich
im Jahr 2023 im gleichen Bereich nur noch ein Unfall mit leichtem Personenschaden unter Beteiligung von
Radfahrenden ereignete.

In absoluten Zahlen hat sich das Unfallgeschehen im Oeder Weg stark verringert. Beim Vergleich von
Unfallentwicklungen ist jedoch auch die Verkehrsstarke ausschlaggebend. Fur diesen Vergleich wird in der
Regel die Unfallrate herangezogen:

Unfalle x 10° Unfalle

R = [
DTV X Abschnittslange X 365 Mio.Kfz km

Bezogen auf die Verkehrsstarken am Oeder Weg (Zahlpunkt 1.12) von 4.444 Kfz/24h im Jahr 2023 und
7.683 Kfz/24 him Jahr 2018 sowie der Abschnittslange von 1,4 km reduzierte sich die Unfallrate im Oeder Weg
von 22,16 Unfalle/Mio. Kfz-km im Jahr 2019 auf 20,67 Unfalle/Mio. Kfz-km im Jahr 2023. Dieses Vorgehen
berucksichtigt jedoch nur die Kfz-Verkehrsstarke pro Tag (DTV) und nicht die Radverkehrsbelastung. Da die
Radverkehrsstarke im Oeder Weg nach den Umgestaltungen in etwa auf dem gleichen Niveau liegt wie die
Kfz-Starke und ein erheblicher Anteil der Unfalle unter der Beteiligung von Radfahrenden erfolgten, erscheint
eine Berucksichtigung des Radverkehrs fur die Berechnung der Unfallrate fur den Oeder Weg sinnvoll. Werden
jeweils die Radverkehrsstarken (3.763 RV/24h (2018) bzw. 4.706 RV/24h (2023)) zur Kfz-Verkehrsstarke
addiert, ergeben sich Unfallraten von 14,87 Unfalle/Mio. Kfz+RV-km (2019) bzw. 10,05 Unfalle/Mio. Kfz-+RV-
km (2023).

Der Anstieg der Radverkehrsstarke setzt auch die Anzahl der Unfalle unter der Beteiligung von Radfahrenden
in ein anderes Verhaltnis. Im Oeder Weg haben sich die Radverkehrsstarken seit den Umgestaltungen in
Teilen verdoppelt, wahrenddessen sind Unféalle unter Beteiligung von Radfahrenden gesunken. Auch die
Unfalle mit der Beteiligung von zu FuB Gehenden sind zurickgegangen. Folglich spiegeln die registrierten
Unfalle auch die in den quantitativen Befragungen angegebenen signifikanten Verbesserungen der
subjektiven Sicherheit wider.

In einigen Interviews mit Gewerbetreibenden und in einzelnen Freitextantworten in den quantitativen
Befragungen wurde jedoch angegeben, dass es durch die Einrichtung des Oeder Wegs als Fahrradstraf3e und
die hoheren Radverkehrsstarken zu Nutzungskonflikten und Problemsituationen auf der Fahrbahn und dem
Gehweg komme. In diesem Zusammenhang wurden haufiger Begriffe, wie “Aggressivitat” und “Unsicherheit”
von Verkehrsteilnehmenden genannt. Zudem seienvielen Kfz-Nutzenden die in einer FahrradstraBe geltenden
Verkehrsregeln nicht bewusst.

Dieser Kontrast zwischen den registrierten Unfallen, dem gestiegenen subjektiven Sicherheitsempfinden der
Mehrheit der Befragten und den gesunkenen subjektiven Sicherheitsempfinden einzelner Befragter, konnte
mit der hohen Dunkelziffer von (Beinahe)-Unfallen zwischen Radfahrenden und zu FuB Gehenden
zusammenhangen. Eine Studie von Mesimaki und Luoma (2021) mit 1.046 Teilnehmenden ergab, dass
Beinahe-Unfalle zwischen Radfahrenden und zu FuB Gehenden 50-mal haufiger als tatsachliche Unfalle
auftreten. Zu FuB Gehenden fUhlten sich bei hoheren Radfahrgeschwindigkeiten und bei gemeinsam
genutzter Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur unsicherer. AuBerdem fUhlten sich altere Personen zu Fuf3
unsicherer als jungere. Die Befragten der finnischen Studie schlugen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

| 41



Wissenschaftliche Begleitung der ,,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

unter anderem eine getrennte Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur, MaBnahmen zur Vermittlung von
Verkehrsregeln und haufigere Verkehrskontrollen vor. Diese Aussagen spiegeln sich in den Erhebungen im
OederWeg, z. B. in den Freitextantworten der quantitativen Befragung, wider. Durch die bauliche Verstetigung
der MaBnahmen, insbesondere die bauliche Umsetzung der vorgezogenen Seitenraume und der Einrichtung
weiterer FuBgangeruberwege kdnnte auch die vermutete Anzahl der Beinahe-Unfalle verringert werden.
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7 Wirkung der MaBnahmen auf die wirtschaftliche Lage

Aufgrund der hohen Dichte an Gewerbebetrieben im Oeder Weg sind die Wirkungen der MaBnahmen auf die
betriebliche und gesamtwirtschaftliche Lage besonders wichtig. Da es sich beim Oeder Weg um eine StraBe
mit vielen Einzelhandels-, Gastronomie- und anderen Dienstleistungsangeboten handelt, spielen mogliche
Effekte auf Kund*innen- und Umsatzzahlen, aber auch neue Geschaftsmaoglichkeiten und Veranderungen fur
den Lieferverkehr eine groBe Rolle. Um den Einfluss der MaBnahmen auf die Geschaftstatigkeit zu
untersuchen, werden die Ergebnisse aus den Tiefeninterviews mit Gewerbetreibenden, den quantitativen
Befragungen sowie den Analysen des Gewerberegisters dargestellt.

Folgende Karte zeigt die Funktionen des Erdgeschoss-Gewerbes im Oeder Weg. Bei Zutreffen von mehr als
einer Gewerbekategorie wurde diejenige mit der groBten Laufkundschaft (Kund*innen, Besucher*innen)
gewahlt. Es wird deutlich, dass der Oeder Weg eine funktionale, durchmischte StraBe mit vielfaltigen
Gewerbezweigen ist.
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Abbildung 26: Funktionen des Erdgeschoss-Gewerbes im Oeder Weg (Kartengrundlage: Esri 2024)

In beiden Befragungen war die Anzahl der Gewerbetreibenden, die an der Befragung teilgenommen haben, in
etwa gleich groB (50 bzw. 54 Gewerbetreibende in der ersten bzw. zweiten Befragung). Knapp zwei Drittel der
teilnehmenden Gewerbetreibenden nahmen keine Auswirkungen der Umgestaltungen auf ihr Gewerbe wahr.
Bei der Gruppe, die eine Veranderung seit den Umgestaltungen bemerkte, gab die Mehrzahl an, dass ein
Ruckgang der Anzahl an Kund*innen bzw. Besucher*innen und der Umsatze seit MaBnahmenumsetzung
wahrzunehmen war. Im Vergleich der beiden Befragungen wird deutlich, dass in der zweiten Befragung
weniger Gewerbetreibende positive Veranderungen in den genannten Kategorien wahrnehmen. Besonders
deutlich wird dies in der Kategorie Mitarbeitendenanzahl. Hier wurden in der ersten Befragung von der
Mehrzahl keine Veranderungen wahrgenommen, in der zweiten Befragung gaben zehn Befragte an, dass sich
ihre Mitarbeitendenzahl verringert habe (vgl. Abbildung 27).
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Abbildung 27: Veranderungen auf Gewerbe seit MaBnahmenumsetzung aus Sicht der Gewerbetreibenden
in der ersten (links) und der zweiten (rechts) Befragung

Eine weitere Befragtengruppe waren die Kund*innen/Besucher*innen (68 in der ersten bzw. 231 in der zweiten
Befragung). Diese Personengruppe wurde gebeten, den Einfluss auf ihr Handeln einzuschatzen. In beiden
Befragungen gab jeweils mehr als die Halfte (36 von 68 bzw. 144 von 231 Befragten) an, Veranderungen in
ihrem Kauf- und Nutzugsverhalten wahrzunehmen. Die befragten Personen konnten angeben, welche
Geschafte sie besonders oft aufsuchen. Hierbei lag das Hauptaugenmerk in beiden Befragungen auf der
Gastronomie sowie dem Handel fur kurzfristige und mittelfristige Bedarfe (vgl. Abbildung 28).

Im Gegensatz zu zuvor dargelegten Antworten der Gewerbetreibenden treffen die Kund*innen und
Besucher*innen hinsichtlich der Besuchsanzahl abweichende Aussagen. So gibt der GroBteil (32 von 36 bzw.
103 von 144) der befragten Kund*innen an, den Oder Weg nun haufiger zu besuchen. Zudem geben 18 von 36
bzw. 65 von 144 an, seit den Umgestaltungen erhdhte Ausgaben pro Besuch zu haben. Der Anteil der
Personen, die geringere Ausgaben pro Besuch angaben, stieg in der zweiten Befragung jedoch leicht an, so
gaben in der ersten Befragung nur vier von 36 Befragten an, dass sich ihre Ausgaben pro Besuch verringert
haben, in der zweiten Befragung waren es 22 von 144 Personen.

In beiden Befragungen gab eine deutliche Mehrzahl der befragten Kund*innen an (29 von 36 bzw. 97 von 144),
seit den Umgestaltungen mehr Zeit auf dem Oeder Weg zu verbringen.

n=3§ n=144

e — m— I—
. -— R -—

o o 20 3 40 o 50 100 150
Areil der Antwonan in Prozen Anzahl der Arvaorien abrsokn
W gergetwenger B keineWeindersrg B hohecimelr M s Angabe W geragerweagel BN kewe Verddens) B ronermety BN bene Angate

Abbildung 28: Veranderungen des Kund*innenverhalten seit MaBnahmenumsetzung aus Sicht der Kund*innen
in der ersten (links) und der zweiten (rechts) Befragung

Bei den Tiefeninterviews gab ein GroBteil der Gewerbetreibenden an, durch die MaBnahmen keine
Anderungen der wirtschaftlichen Lage wahrgenommen zu haben (vgl. Abbildung 29). Dies trifft insbesondere

auf das Geschaftsmodell sowie die Mitarbeitenden zu.
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Abbildung 29: Ergebnisse der Interviews mit den Gewerbetreibenden (betriebliche/wirtschaftliche Kriterien)

Im Hinblick auf die Kund*innen- sowie Umsatzzahlen geben 23 bzw. 20 von 60 Gesprachsteilnehmenden
ruckgangige Zahlen an. Von steigenden Zahlen hingegen sprechen sechs (Kund*innen) bzw. drei (Umsatz)
Befragte. Den Grund der zurickgehenden Kund*innenzahlen fuhren die Interviewten groBtenteils (15 von 23)
auf die InfrastrukturmaBnahmen im Oeder Weg zuruck. Insbesondere die Einschrankungen der Pkw-
Parkflachen und des Durchgangsverkehrs werden als Ursache ausgemacht. So wirke der Oeder Weg nicht
mehr attraktiv far groBe Einkaufe oder schnelle Besorgungen. Sowohl die Stammkundschaft als auch die
Laufkundschaft haben sich demnach bei einigen Befragten reduziert. Einige sehen die Verdnderungen aber
auch im Zusammenhang mit anderen potenziellen Ursachen. Die Schwankungen kdénnten beispielsweise
aufgrund der Auswirkungen der Corona-Pandemie, saisonalen Schwankungen oder des steigenden Anteils
an Onlinehandel eingetreten sein. AuBerdem wird angemerkt, dass die aktuelle Inflation eine Rolle spiele und
die Kund*innen allgemein weniger Geld ausgeben wirden. In Bezug auf die zurickgehenden Umsatzzahlen
sehen elf der 20 Befragten die UmgestaltungsmaBnahmen als Haupteinflussfaktor. Die RUckgange werden
unter anderem damit begrindet, dass die Kund*innen Uberwiegend kleinere Artikel kaufen wurden, die mit
dem Fahrrad, dem OPNV oder zu FuB transportiert werden kénnen.

Auch die seit vielen Jahren laufende Veranderung des allgemeinen Erscheinungsbildes des Oeder Wegs
wurde in diesem Zusammenhang angesprochen. Die neue Umgestaltung sei nur ein weiterer Schritt im
andauernden Wandel. Die schonen, kleinen Fachgeschafte” verschwanden aufgrund unterschiedlicher
Grunde immer starker aus dem Stadtbild. Dieses Phanomen ist jedoch nicht nur im Oeder Weg zu finden,
sondern passiere in vielen deutschen GroBstadten und anderen StraBen.

Das Stimmungsbild bei den betrieblichen Auswirkungen unterscheidet sich zwischen den Wirtschaftszweigen
teils erheblich. Insgesamt Uberwiegt zwar in allen Branchen der Anteil der Befragten, die keine Veranderungen
auf den Betrieb wahrgenommen hat. Gleichwohl beklagt zum Beispiel ein GroBteil der Einzelhandler*innen
negative Entwicklungen bei der Veranderung der Kund*innenanzahl und dem Umsatz pro Kund*in. Deutlich
heterogener stellt sich das Bild in der Gastronomie dar. Die Mehrheit der Gastronomiegeschafte stellt hdhere
Kund*innenfrequenzen sowie den Gewinn von Neukund*innen fest. Vier Gastronomiebetriebe berichten von
einer positiven Veranderung des Geschaftsmodells. Dies hange insbesondere mit den neuen Maglichkeiten
durch einen (vergroBerten) AuBenbereich zusammen.

Far die Betriebe aus dem Bereich der technischen und wirtschaftlichen Dienstleistungen wurden groBtenteils
keine Auswirkungen auf den wirtschaftlichen Betrieb identifiziert. Lediglich drei von 13 Dienstleister*innen
reklamierten eine geringere Kund*innenanzahl. In einem Fall haben sich die Tatigkeiten nun vermehrt auf
telefonische Beratungen verlagert, weil die Kund*innen aufgrund der fehlenden Anfahrtsmaoglichkeiten nicht
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mehr so haufig personlich vorbeikommen wulrden. Bei den Betrieben des Gesundheits- und Sozialwesen
gaben jeweils funf von zehn Interviewten an, eine negative Veranderung in beiden Kriterien festgestellt zu
haben, davon jeweils drei mit klarem Bezug zu den UmgestaltungsmaBnahmen. Zwei weitere Befragte
sprachen hingegen von einer Zunahme der Kund*innenanzahl. In den Gesprachen wurde auf die besondere
Zielgruppe der alteren Menschen im Gesundheitswesen eingegangen, die zum Teil auf den Pkw angewiesen
seien. Auch eine veranderte Situation fur medizinische Notfalle durch die Parkraumreduzierung wurde
thematisiert. Die detaillierten Ergebnisse zu den Tiefeninterviews sowie Interviewauszige konnen dem
Zwischenbericht entnommen werden (vgl. Knese et al. 2023).

Zur Ermittlung der Geschaftsentwicklung bzw. der Auswirkungen auf das ansassige Gewerbe erfolgte neben
den leitfadengestutzten Interviews und den quantitativen Befragungen zusatzlich eine Analyse von Auszugen
aus dem Gewerberegister, welche von der Stadt Frankfurt bereitgestellt wurden. Dabei wurden Daten des
Oeder Wegs sowie von drei weiteren GeschaftsstraBen (Berger StraBe, Leipziger StraBe, Schweizer Stral3e)
analysiert, deren Charakter denen des Oeder Wegs in Teilen ahneln. So sollten potenzielle Auffalligkeiten
hinsichtlich gewerblicher An- und Abmeldungen sowie deren angegebene Ursachen verglichen werden. Die
offiziell gemeldeten Abmeldungen aus dem Register sind der Tabelle 8 zu entnehmen.

Tabelle 8: Gewerbeabmeldungen in unterschiedlichen innerstadtischen StraBen in Frankfurt
(Datengrundlage: Gewerberegister Stadt Frankfurt 2024b)

Gewerbe im Bestand Abmeldungen Anteil am Gesamtgewerbe

(Stand: Januar 2024) 2022 & 2023 (zum Stand 01/24)

Auf dem Oeder Weg waren wahrend der Bereitstellung der Daten im Januar 2024 offiziell 260 Gewerbe
angemeldet. In den Jahren 2022 und 2023 wurden insgesamt 17 Abmeldungen registriert. Bezogen auf den
Gesamtwert von Anfang 2024 lag der Anteil bei 6,5 %. Bei einer GegenUberstellung mit den drei anderen
StraBen kann festgestellt werden, dass der Wert im Oeder Weg vergleichsweise gering ist. So wurden in der
Schweizer StraBe ein Anteil von 8,5 % festgestellt, in der Leipziger StraBe steigt dieser auf 16 % und in der
Berger StraBe auf 19,5%. Somit kann aus den Daten nicht geschlussfolgert werden, dass die
UmgestaltungsmaBnahmen sich derart negativ auswirken, dass es in den zwei Folgejahren zu einer
verstarkten Anzahl an Abmeldungen von Gewerbebetrieben gekommen ist. Stattdessen sind die Zahlen im
Vergleich zu anderen GeschaftsstraBen auf einem eher geringen Niveau.

Das Gewerberegister enthalt zudem Aussagen zu den Grunden fur die jeweilige Abmeldung. Da es sich hierbei
jedoch um eine freiwillige Angabe der Geschaftsinhaber handelt, nahm ein GroBteil diese Option nicht wahr.
Anmerkungen zu den Umgestaltungen oder zum Verkehr im Oeder Weg allgemein wurden nicht getatigt.
Insgesamt erlauben die Daten aus dem Gewerberegister somit keine eindeutigen Schlussfolgerungen zu den
wirtschaftlichen Auswirkungen.
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8 Akzeptanz und Wirkungen der EinzelmaBnahmen

Neben einer Auswertung der Gesamtsituation wurde insbesondere in den Befragungen ein Schwerpunkt auf
die Wahrnehmung bzw. Akzeptanz der EinzelmaBnahmen gelegt. Zusatzlich wurden an verschiedenen
Standorten Verkehrsbeobachtungen durchgefuhrt, um die Wirkung von EinzelmaBnahmen auszuwerten.

8.1 Einrichtung einer FahrradstraBBe

Die Einrichtung bzw. Ausweisung des Oeder Wegs als FahrradstraBe zieht sich durch den gesamten Oeder
Weg und ist nicht nur punktuell wahrzunehmen. Insgesamt haben daher 96 % bzw. 98 % der Befragten (erste
bzw. zweite Befragung) diese MaBnahme wahrgenommen. Die starke Wahrnehmung der MaBnahme zeigt
sich auch in der Priorisierung der EinzelmaBnahmen durch die Teilnehmenden der zweiten Befragung. Diese
gaben an, dass die Einrichtung der FahrradstraBe nach der Errichtung des Diagonalfilters den gréBten Einfluss
auf ihre Nutzung des Oeder Wegs habe.

In beiden Befragungen wurde die EinzelmaBnahme ahnlich bewertet. Jeweils 71 % der Befragten, die die
MaBnahmen wahrgenommen haben, gaben an, dass sich die Aufenthaltsqualitat verbessert habe. Auch
bezogen auf die Verkehrssicherheit und den Verkehrsfluss bzw. die Verkehrsbelastung nahmen die Befragten
mehrheitlich positive Veranderungen wahr. Die Wahrnehmung des Einflusses der Ausweisung als
FahrradstraBe auf die Erreichbarkeit des Zielortes (49 % bzw. 53 % positive Verdnderung) und der
Parksituation (15 % bzw. 20 % positive Veranderung) wurde im Vergleich zur ersten Befragung positiver
gewertet. Die Parksituation ist das einzige Kriterium, bei dem die negativen Bewertungen den positiven
Uberwiegen (37 % bzw. 32 % negative Veranderung). In der zweiten Befragung wurde aufgrund von
Ruckmeldungen aus der ersten Befragung ein weiteres Kriterium zur Bewertung angeboten: ,Interaktionen
mit anderen Verkehrsteilnehmenden®. Diesbezluglich gaben 47 % der Befragten an, dass die Ausweisung als
FahrradstraBe zu einer positiven Veranderung gefUhrt habe (vgl. Abbildung 30).
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Abbildung 30: Bewertung der EinzelmaBnahme "Einrichtung einer FahrradstraBe" in der zweiten Befragung

In der zweiten Befragung hat sich fur 48 % der Befragten, die die MaBnahme wahrgenommen haben, ihre
Einstellung gegenuber dieser MaBnahme seit der Einfuhrung geandert. Von diesen gaben 54 % an, dass sich
ihre Einstellung zum positiven geandert hat. Als Grinde wurden in den Freitextantworten (n=244) vor allem
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die Beruhigung der StraBe und damit die Aufwertung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat genannt
(117 Nennungen). Doch auch ein verbessertes Sicherheitsgefuhl fur zu FuB Gehende und Radfahrende sowie
fir Kinder wird haufig als Grund fur die positive Anderung genannt (99 Nennungen). Weiterhin berichten
Befragte von einer Forderung des Radverkehrs und der Reduktion des Pkw-Verkehrs in diesem
Zusammenhang (71 Nennungen). Bei den Befragten, deren Einstellung sich zum negativen gewandelt hat,
wurde in den Freitextantworten (n=292) vor allem die Rucksichtslosigkeit und Aggressivitat der
Verkehrsteilnehmenden genannt (132 Nennungen). Weiterhin negativen Einfluss haben Umwege und erhohte
Verkehre in angrenzenden Wohngebieten (101 Nennungen). Dies geht einher mit der schlechteren
Erreichbarkeit, aber auch der angespannten Parksituation (90 Nennungen), die zur negativen
Meinungsanderung beitrug.

8.2 MaBnahmen zur Verringerung des Durchgangsverkehrs

Es wurden diverse MaBnahmen zur Verringerung des motorisierten Durchgangsverkehrs ergriffen. Dazu
gehoren insbesondere der Diagonalfilter an der HolzhausenstraBBe und die Zufahrtsperre am Eschenheimer
Tor/Anlagenring. Der Diagonalfilter leitet den Verkehr im nordlichen Oeder Weg (Knotenpunkt Oeder
Weg/HolzhausenstraBe) um, um so den Durchgangsverkehr von Kraftfahrzeugen zu reduzieren. Die
Durchfahrt fUr Rettungsfahrzeuge und nicht-motorisierte Fahrzeuge bleibt trotz des Filters legal bestehen. Im
Umfeld des Diagonalfilters wurden kameragestutzte Verkehrsbeobachtungen durchgefuhrt. Diese liefern
u. a. Erkenntnisse zur Einhaltung der Verkehrsregeln, die sich zum Teil durch die Umgestaltung verandert
haben.

Im Bereich des Beobachtungstandorts 1.1 (Diagonalfilter HolzhausenstraBe) konnte festgestellt werden,
dass dieser von der Mehrheit der Verkehrsteilnehmenden weitestgehend akzeptiert wird. 2022 wurde er im
14-stindigen Beobachtungszeitraum in 48 Fallen regelwidrig Uberfahren. Diese Zahl ist 2023 auf 76
gestiegen. Trotz des Anstiegs handelt es sich weiterhin um einen geringen Anteil der gesamten
Verkehrsteilnehmenden. Bezogen auf die gezahlte Kfz-Menge der Verkehrszahlung von 2023 betragt der Anteil
derillegalen Uberfahrten 4 %. Darliber hinaus wurden motorisierte Fahrzeuge erfasst, denen das Uberqueren
des Diagonalfilters erlaubt ist. 2022 wurden acht Einsatzfahrzeuge bzw. Fahrzeuge des kommunalen
Entsorgungsunternehmens dokumentiert, 2023 waren es doppelt so viele. Dabei traten keine feststellbaren
Behinderungen auf. Es konnte deutlich festgestellt werden, dass in diesem Zusammenhang keine
Behinderungen oder Hindernisse aufgetreten sind.

In beiden Beobachtungsphasen konnte festgestellt werden, dass die Vorfahrtsregelung an den Diagonalfiltern
teilweise unklar ist. Am Beobachtungsstandort 1.1 sind die Konflikte mehrheitlich dem Umgang zwischen
dem MIV und dem Radverkehr in Abbiegesituationen zuzuordnen. Am Diagonalfilter HolzhausenstraBe
wurden Radfahrende aus noérdlicher Richtung kommend insbesondere durch den linksabbiegenden
motorisierten Verkehr aus sudlicher Richtung behindert bzw. bestanden Unklarheiten zwischen den
Verkehrsteilnehmenden. Dies deutet auf fehlende Kenntnisse der Vorfahrtsregelung an dieser Stelle hin.

Der Diagonalfilter an der HolzhausenstraBe wurde auch in den Befragungen thematisiert und von 92 % (erste
Befragung) bzw. 95 % (zweite Befragung) der Teilnehmenden wahrgenommen. In der zweiten Befragung
wurde es als die MaBnahme gewichtet, die die Teilnehmenden am meisten beeinflusst. Der Diagonalfilter hat
laut beiden Befragungen einen Uberwiegend positiven Einfluss auf die Aufenthaltsqualitat, Verkehrsfluss und
-belastung, Verkehrssicherheit und laut der zweiten Befragung auch auf die Interaktionen mit anderen
Verkehrsteilnehmenden. Auffalligist, dass die Wirkung des Diagonalfilters auf die Erreichbarkeit des Zielortes
in der ersten Befragung noch als eher negativ (40 % negative / 31 % positive Veranderung) und in der zweiten
Befragung als eher positiv gewertet wurde (31 % negative / 36 % positive Veranderung) (vgl. Abbildung 31).

| 48



Wissenschaftliche Begleitung der ,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

n=1844

Erreichbarkeit des Zielortes _ _H

Pansusion - 1IN

Verkehrsfluss und -belastung -—-

Interaktionen mit anderen Verkeh __
- T T T

I
0 20 40 60 a0 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negative Veranderung B keins Vieranderung B positive Vernderung Il keine Angabe
Abbildung 31: Bewertung der EinzelmaBnahme "Diagonalfilter auf der HolzhausenstraBe" in der zweiten Befragung

Bezogen auf die Anderung der Einstellung gegenlber der Einflhrung der MaBnahme, gaben 41 % der
Befragten an, dass sich ihre Einstellung geandert hat. 23 % der Befragten gaben an, dass ihre Einstellung
negativer geworden ist, und gaben im Freitext (n=267) verschlechterte Verkehrssicherheit und
Ruacksichtslosigkeit insb. fur zu FuB Gehende und von Radfahrenden (54 Nennungen) sowie die erhdhte
Verkehrsbelastung und Umwege, die gefahren werden (153 Nennungen), als Grunde an. Die anderen 19 %
gaben an, ihre Meinung hatte sich zum Positiven gewandelt. In den Freitextantworten (n=137) wurde im
Gegensatz zu den negativen Antworten bzgl. der Verkehrssicherheit, die Verkehrsberuhigung und -sicherheit
(84 Nennungen) auch als positive Entwicklung genannt. Zudem wurden der Verkehrsfluss fur den Radverkehr
(28 Nennungen) und der positive Einfluss auf die Lebensqualitat (24 Nennungen) als Grinde angefuhrt.

Die Zufahrtssperrung am Anlagenring verhindert die sudliche Zufahrt durch motorisierte Fahrzeuge vom
Eschenheimer Tor in den Oeder Weg. Die Moglichkeit fur Radfahrende und andere Mikrofahrzeuge (z. B. E-
Scooter) einzufahren, bleibt trotz der Sperrung bestehen. Auch diese MaBnahme wurde von den meisten
Befragten wahrgenommen (96 % bzw. 94 % der Befragten) und in der zweiten Befragung an dritter Stelle der
EinzelmaBnahmen mit dem hochsten Einfluss auf die Teilnehmenden gewertet. Im Unterschied zur ersten
Befragung werteten die Teilnehmenden der zweiten Befragung den Einfluss der MaBnahme auf alle Kriterien
als Uberwiegend positive Veranderung. Insbesondere bezogen auf die Erreichbarkeit des Zielortes nehmen
anteilig weniger Befragte die Zufahrtssperre als negative Veranderung wahr (32 % negative Veranderung in der
ersten Befragung bzw. 25 % negative Veranderung in der zweiten Befragung) (vgl. Abbildung 32).
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Abbildung 32: Bewertung der EinzelmaBnahme "Zufahrtsperre Anlagenring" in der zweiten Befragung

In den Freitextantworten zur positiven Einstellungsanderung (n=158) wurde vorwiegend der Grund der
Verkehrsberuhigung und -reduzierung genannt (74 Nennungen). AuBerdem spielte bei der
Einstellungsanderung die nun verbesserte Sicherheit und der Komfort fur Radfahrende und zu FuBB Gehende
eine wichtige Rolle (51 Nennungen). Bei einer Anderung zum Negativen wurde dies in den Freitextantworten
(n=153) durch erhohte Umwege und Kraftstoffverbrauche (52 Nennungen) sowie Gefahrdungs- und
Sicherheitsbedenken (43 Nennungen) begrindet.

In den Interviews mit den Gewerbetreibenden wurde die Zufahrtssperrung am Anlagenring eher negativ
bewertet. In Verbindung mit dem Diagonalfilter sei diese MaBnahme aus Sicht einiger Interviewten fur den
Wegfall des Durchgangsverkehrs ausschlaggebend und wird somit fur einen Rickgang an Kund*innen und
eine Verminderung des Umsatzes verantwortlich gemacht.

8.3 Anderung der Verkehrsfiihrung an der CronstettenstraBe

Als Reaktion auf die durch die veranderte Verkehrsfuhrung im Oeder Weg induzierte hohere
Verkehrsbelastung, wurden im Umfeld der CronstettenstraBe im Sommer 2023 zwei weitere Diagonalfilter
eingerichtet. Aus diesem Grund wurden diese Standorte nur in der zweiten Beobachtungsphase und der
zweiten Befragung berlcksichtigt. Daher bestehen keine Vergleichswerte.

Der Diagonalfilter CronstettenstraBe/Frauensteinplatz (Standort 2.1) wurde mit zwei Verkehrsbeobachtungs-
kameras untersucht, um alle Verkehrsstrome aufnehmen zu kénnen. Dabeiwurden insgesamt 142 Ereignisse
im Beobachtungszeitraum dokumentiert. Die Mehrheit dieser erfolgte durch das Uberqueren des
Diagonalfilters durch Kraftrader (n=50) sowie einer unklaren Verkehrslage (n=34). Zwischen den
Verkehrsteilnehmenden kam es in wenigen Fallen zu Konflikten. Die meisten beobachteten Situationen traten
jedoch zwischen Radfahrenden und zu FuB Gehende auf (n=16). Im Vergleich dazu bestanden lediglich drei
Beobachtungen, die als Konflikt zwischen dem Kfz- und Radverkehr eingestuft wurden. Unfalle oder
sicherheitseinschrankende Konflikte konnten im Beobachtungszeitraum nicht festgestellt werden.

An dem ebenfalls neu installierten Diagonalfilter HumbrachtstraBe/Falkensteiner StraBe (Standort 2.2)
wurden lediglich 32 Ereignisse dokumentiert. Am Diagonalfilter HumbrachstraBe/Falkensteiner Stral3e
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konnten insgesamt 32 Ereignisse dokumentiert werden, die mehrheitlich dem Uberqueren des Diagonalfilters
durch motorisierte Fahrzeuge (n=11) sowie einer unklaren Verkehrslage (n=11) zugeordnet werden konnten.
Die unklare Verkehrslage auBerte sich im Fahrverhalten und wurde ausschlieBlich bei Pkw-Fahrenden
beobachtet: Die Betroffenen fuhren auf der FeyerleinstraBe bis zum Diagonalfilter, hielten kurzzeitig vor
diesem und fuhren anschlieBend weiter. Dartber hinaus wurden in insgesamt sieben Fallen das Missachten
der EinbahnstraBenregelung seitens der Pkw-Fahrenden dokumentiert. Im gesamten Beobachtungszeitraum
wurden keine Konflikte zwischen dem Kfz-, Rad- und FuBverkehr gesichtet.

In der zweiten quantitativen Befragung wurden beide Diagonalfilter zur Bewertung zusammengefasst.
Insgesamt gaben 57 % der Teilnehmenden an, die MaBnahmen wahrgenommen zu haben. Dieser
vergleichbare niedrige Wert lasst sich durch die Lage der Diagonalfilter abseits des Oeder Wegs erklaren.

Die Befragten gaben an, dass die Anderung der Verkehrsfihrung im Umfeld der CronstettenstraBe
Uberwiegend eine negative Veranderung fur die Erreichbarkeit des Zielortes (43 % negative vs. 21 % positive
Veranderung), Parksituation (33 % vs. 15 %), Verkehrsfluss- und Verkehrsbelastung (44 % vs. 39 %) und
Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmenden (31 % vs. 25 %) darstellt. Lediglich bezogen auf die
Kriterien Aufenthaltsqualitat (30 % negative vs. 39 % positive Veranderungen) und Verkehrssicherheit (34 %
vs. 43 %) wird die MaBnahme positiver gewichtet.
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Abbildung 33: Bewertung der EinzelmaBnahme "Anderung der Verkehrsfiihrung im Bereich CronstettenstraBe” in der zweiten
Befragung

Die Akzeptanz der MaBnahmen scheint bei den unmittelbar Betroffenen deutlich geringer zu sein als in der
Gesamtstichprobe. Als unmittelbar Betroffene wurden aus der Gruppe ,Anwohnende der umliegenden
StraBen (PLZ 60322)“ Teilnehmende ausgewahlt, die ihre WohnstraBe im Bereich zwischen dem Oeder Weg,
der HolzhausenstraBe, der Adickesallee und der Eschersheimer LandstraBe angegeben haben. In dieser
Gruppe wurde die MaBnahme in allen Kriterien von einer Mehrheit als eine negative Veranderung
wahrgenommen (vgl. Abbildung 34).

| 51



Wissenschaftliche Begleitung der ,,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

Nutzergruppe: Bewohner Umfeld Cronstettenstrale
n=175
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Abbildung 34: Bewertung der EinzelmaBnahme "Anderung der Verkehrsfilhrung im Bereich CronstettenstraBe" durch
Bewohner*innen im Umfeld der CronstettenstraBe

8.4 Sicherheitsbezogene Markierungen

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wurden im Oeder Weg neue Markierungen vorgenommen. So
wurden die Kreuzungsbereiche zur Erhohung der Aufmerksamkeitvon Verkehrsteilnehmenden mit roter Farbe
markiert und sogenannte Sicherheitstrennstreifen zwischen den Parkstanden und der Fahrbahn markiert.
Dieser Bereich wird auch als ,,Dooring-Zone® bezeichnet und darf nicht befahren werden, um Unfalle beim
Offnen von Fahrzeugtiiren zu vermeiden. Zusétzlich wurden die Seitenrdume an einmiindenden StraBen
vorgezogen (,Gehwegnasen®), um die Sicherheit von zu FuB Gehenden beim Queren der einmundenden
StraBen zu erhohen.

Die vorgezogenen Seitenraume wurden in der ersten Befragung noch nicht als EinzelmaBnahme bewertet. In
der zweiten Befragung wurde diese MaBnahme von 37 % der Befragten nicht wahrgenommen (vgl. Abbildung
35). Darunter waren jeweils 39 % zu FuB Gehende und Radfahrende. Von den Personen, die die MaBnahme
wahrgenommen haben, gaben 68 % der Befragten an, dass sie eine positive Veranderung auf die
Verkehrssicherheit bewirkt hat. Auch die Verdnderungen der MaBnahme auf die Aufenthaltsqualitat,
Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmenden und den Verkehrsfluss bzw. die Verkehrsbelastung
wurden Uberwiegend positiv wahrgenommen. Hatte sich die Einstellung der Befragten positiv oder negativ
geandert, so wurde jeweils der Grund der Verkehrssicherheit zur Einstellungsadnderung genannt. Erganzend
wirkte die Sichtbarkeit auf die Einstellungsanderung hin zum Positiven (25 Nennungen) und die Auswirkungen
auf den Verkehrsfluss hin zum Negativen (26 Nennungen).
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Abbildung 35: Bewertung der EinzelmaBnahme "Vorgezogene Seitenrdume” in der zweiten Befragung

Die Rotmarkierungen wurden von 98 % bzw. 97 % der Befragten wahrgenommen. Jedoch ist in beiden
Befragungen zu erkennen, dass die Befragten, mit Ausnahme der Verkehrssicherheit, bei den abgefragten
Kriterien mehrheitlich keine Veranderungen wahrgenommen haben. Bei der Verkehrssicherheit gaben 57 %
der Befragten in der zweiten Befragung an, dass die Rotmarkierungen eine positive Veranderung darstellen.
Auch bei dem nur in der zweiten Befragung abgefragten Kriterium ,Interaktionen mit anderen
Verkehrsteilnehmenden® werteten mehr Befragte die Markierungen positiv als negativ. Insgesamt wurde
diese MaBnahme in der zweiten Befragung etwas positiver bewertet als in der ersten Befragung (vgl. Abbildung
36). 67 % der Befragten gaben an, dass sich ihr Einstellung seit der Einfihrung der MaBnahme nichtverandert
habe. Bei den Freitextantworten derjenigen, die der MaBnahme nun positiver gegentberstehen (16 %, n=119),
stand insbesondere die erhdhte Sicherheit und Rucksichtnahme im Vordergrund (71 Nennungen), da
vorsichtiger gefahren werde. Sofern eine negative Veranderung stattgefunden hat (17 %), wurde dies bei den
Freitextantworten (n=214) vor allem durch Verwirrung und Unklarheit Gber die Bedeutung der Markierung
begriindet (79 Nennungen). Weitere Argumente waren Asthetik und Umweltaspekte des Materialeinsatzes
(68 Nennungen) sowie Effektivitat und Ressourceneinsatz (87 Nennungen).
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Abbildung 36: Bewertung der EinzelmaBnahme "Rotmarkierungen" in der zweiten Befragung

Die Sicherheitstrennstreifen wurden in der ersten Befragung von 91 % der Befragten wahrgenommen, in der
zweiten Befragung von 85 % der Befragten. Von den 15% der Befragten, die die MaBnahme nicht
wahrgenommen haben, kommt der Uberwiegende Teil aus den Nutzendengruppen der Bewohner*innen der
umliegenden StraBen und den Kund*innen sowie von zu FuB Gehende und Pkw-Fahrenden. Bei den
Radfahrenden nahmen mit 91 % Uberdurchschnittlich viele Nutzende die MaBnahme wahr.

Ahnlich wie bei der Bewertung der Rot-Markierungen gaben die Befragten mehrheitlich an, keine
Veranderungen auf die abgefragten Kriterien wahrgenommen zu haben, mit Ausnahme der
Verkehrssicherheit und den Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmenden (vgl. Abbildung 37). Auch bei
dieser MaBnahme verschob sich die Einschatzung von der ersten auf die zweite Befragung bei allen Kriterien
in Richtung eines positiven Einflusses der MaBnahme. Dabei wurde insbesondere eine positive Veranderung
hinsichtlich der Verkehrssicherheit in der zweiten Befragung von 65 % der Teilnehmenden wahrgenommen.
In der ersten Befragung nahmen dies noch 60 % der Befragten wahr. Die positive Veranderung zeigt sich auch
in der Veranderung der Einstellung der Befragten seit der MaBnahmeneinfuhrung. Insgesamt gaben 19 % der
Befragten an, ihre Einstellung zu den Sicherheitstrennstreifen habe sich zum Positiven gewandelt, ihre
Sicherheit habe sich durch die Einfuhrung erhdht (60 Nennungen in Freitextantworten) und die Funktion der
Sicherheitstrennstreifen sei nun mehr Menschen bewusst (17 Nennungen). 17 % der Befragten gaben
hingegen an, dass sich ihre Meinung zu den Sicherheitsstreifen verschlechtert habe. Grund hierfur sei, dass
aufgrund von Missverstandnissen und Verwirrungen (63 Nennungen) u.a. viele Radfahrende den
Sicherheitstrennstreifen falschlicherweise befahren, dass die Funktion dessen nicht kommuniziert wurde (70
Nennungen) und dieser ein Sicherheitsrisiko im Verkehrsfluss darstelle (53 Nennungen).
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Abbildung 37: Bewertung der EinzelmaBnahme "Sicherheitstrennstreifen” in der zweiten Befragung

Bei der Analyse der Verkehrsbeobachtungen wurde deutlich, dass die Funktion der Sicherheitstrennstreifen
den meisten Radfahrenden bewusstist. Jedoch fuhren im Beobachtungszeitraum 2022 166 Radfahrende auf
dem Sicherheitstrennstreifen (beobachtet am Standort 1.2). Im Jahr 2023 konnte die Fehlnutzung bei &hnlich
hohem Radverkehrsaufkommen lediglich in 69 Fallen nachgewiesen werden (beobachtet am Standort 1.3).
Diese lasst einen Gewohnungseffekt vermuten, der auch durch die vermehrte Einrichtung von
Sicherheitstrennstreifen an anderen Orten in Frankfurt beglnstigt sein kann. Erfreulich ist, dass keine
Konflikte zwischen dem ruhenden Verkehr und dem Radverkehr (,,Dooring-Unfallen®) dokumentiert wurden.
Dies konnte ein Indiz fur die Effektivitat der Sicherheitstrennstreifen sein.

8.5 Umnutzung der Kfz-Parkflachen

Im Oeder Weg wurden Kfz-Parkfldchen umgenutzt, um mehr Platz fur andere Funktionen zu gewinnen. So
wurden Parkstande zu Fahrradabstellflachen, Parkflachen fur E-Scooter, Verweilmaoglichkeiten, Flachen fur
die AuBengastronomie von Cafés und Restaurants, sowie fur Begrunungselemente umgewandelt. In den
Interviews mit den Gewerbetreibenden stellte sich die MaBnahme als am starksten umstritten und am
haufigsten als negativ bewertet dar (26 von 60 Gewerbetreibenden). In manchen Fallen wird der
Grundgedanke unterstltzt, die Umsetzung sei jedoch nicht immer nachvollziehbar, insbesondere bei dem
Wegfall von Parkraum, wo keine Umnutzung stattgefunden habe.

Bezogen auf die Umnutzung als ,,Multifunktionsflachen®, insbesondere fur die gastronomische Nutzung, fiel
die Beurteilung deutlich positiver aus. Wurde nur die Umnutzung bewertet, so stellt sich diese MaBnahme als
die bei den Gewerbetreibenden beliebteste MaBnahme dar. Eine positive Veranderung wird bei 16 der 60
Gewerbetreibenden gesehen. Dies wird haufig damit begrindet, dass zwar wichtige Parkstande weggefallen
waren, diese jedoch insbesondere im Sinne der Gastronomieflachen sinnvoll und umsatzsteigernd
umgenutzt werden konnten. Durch die VergroBerung der Flachen fur die AuBengastronomie, neue
Begrinungen und zusatzliche Verweilmoglichkeiten erscheine der Oeder Weg speziell fur Kund*innen
attraktiver.

In den quantitativen Befragungen konnten die Teilnehmenden neben der Umnutzung der Kfz-Parkflachen
auch die einzelnen Umnutzungsformen beurteilen. Die Umnutzung der Kfz-Parkflachen nahmen in den
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Befragungen jeweils 93 % bzw. 91 % (erste bzw. zweite Befragung) der Teilnehmenden wahr. Dabei ist in
beiden Befragungen ersichtlich, dass die Befragten bei den Kategorien Aufenthaltsqualitat, Erreichbarkeit des
Zielortes, Verkehrsfluss und -belastung sowie Verkehrssicherheit groBtenteils eine positive oder keine
Veranderungen durch die umgenutzten Kfz-Parkstanden wahrnehmen (vgl. Abbildung 38). Dies gilt in der
zweiten Befragung auch fur das Kriterium Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmenden. Auffallig ist,
dass in der zweiten Befragung der Einfluss der MaBnahme auf die Parksituation deutlich weniger haufig als
negative Veranderung wahrgenommen wird (50 % negative Veranderung in der ersten bzw. 40 % in der
zweiten Befragung). Insgesamt wurde auch diese MaBnahme in der zweiten Befragung etwas positiver als in
der ersten Befragung wahrgenommen.

Sofern sich eine Einstellungsanderung zur ersten Befragung hin zum Positiven ergab (n=62), wurde dies in den
Freitextantworten vorwiegend mit der positiven Umweltwirkung durch weniger Kfz (17 Nennungen) sowie
einer verbesserten Aufenthalts- und Verkehrsqualitdt begriundet (15 Nennungen). Bei einer
Einstellungsanderung hin zum Negativen (n=93) wurden vor allem der Mangel an Parkflachen und eine
erhohte Parksuche (47 Nennungen) sowie negative Auswirkungen auf Anwohnende und Geschafte
(27 Nennungen) angefuhrt.
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Abbildung 38: Bewertung der EinzelmaBnahme "Umnutzung der Kfz-Parkfldchen" in der zweiten Befragung

Die Einrichtung von Multifunktionsflachen auf den ehemaligen Kfz-Parkflachen wurde von den Personen, die
die MaBnahmen wahrgenommen haben (94 % bzw. 96 % in der ersten bzw. zweiten Befragung), bezogen auf
die Aufenthaltsqualitat als positive Veranderung wahrgenommen. 80 % sehen einen positiven Einfluss auf die
Aufenthaltsqualitat, was gleichbedeutend mit der hdéchsten Zustimmungsrate Uber alle MaBnahmen und
Kriterien hinweg ist. Fur die Kriterien Erreichbarkeit, Verkehrsfluss und -belastung sowie Interaktionen mit
anderen Verkehrsteilnehmenden wurden Uberwiegend keine Veranderungen registriert. Im Vergleich zur
ersten Befragung wurden die Multifunktionsflachen von anteilig weniger Befragten als eine negative
Veranderung auf die Parksituation empfunden (46 % negative Veranderung in der ersten Befragung gegenuber
35 % in der zweiten Befragung) (vgl. Abbildung 39).
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Abbildung 39: Bewertung der EinzelmaBnahme "Multifunktionsflachen" in der zweiten Befragung

Aufgrund von Ruckmeldungen aus der ersten Befragung konnten die Teilnehmenden in der zweiten Befragung
die Veranderungen durch die Begrunung und das Stadtmobiliar bewerten. Diese MaBnahme wurde von 96 %
der Befragten erkannt und vor allem in Bezug auf die Aufenthaltsqualitat als positive Veranderung (53 %)
wahrgenommen (vgl. Abbildung 40). Die Befragten erkannten Uberwiegend keine Veranderung der MaBnahme
auf die Kriterien Erreichbarkeit, Verkehrsfluss und -belastung, Verkehrssicherheit und Interaktionen mit
anderen Verkehrsteilnehmenden. 33 % der Befragten gaben an, dass die MaBnahme zu einer
Verschlechterung der Parksituation gefuhrt hat.
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Abbildung 40: Bewertung der EinzelmaBnahme "Begriinung und Stadtmobiliar” in der zweiten Befragung

In der zweiten Befragung gaben 61 % bzw. 59 % der Teilnehmenden an, dass sich ihre Meinung zu den
Multifunktionsflachen bzw. zur Begrinung und Stadtmobiliar seit der Einfuhrung nicht geandert habe. Davon
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gaben 24 % bzw. 23 % der Befragten an, dass sich ihre Einstellung zum Positiven gewandelt hat. Bei den
Multifunktionsflachen war eine gesteigerte Aufenthaltsqualitat ausschlaggebend (55 Nennungen). Bei der
Begriinung und dem Stadtmobiliar drehten sich die positiven Antworten vor allem um die Themen Asthetik
und eine wahrgenommene Akzeptanz und Nutzung, die zu einer positiven Atmosphare beitragt
(51 Nennungen). Beiden 15 % bzw. 18 % der Befragten, deren Einstellung sich zum Negativen verandert hat,
lag dies Uberwiegend am Mull und Verunreinigungen (20 bzw. 29 Nennungen) sowie an einer geringen
wahrgenommenen Nutzung (26 bzw. 40 Nennungen).

Zur Schaffung zusatzlicher Fahrradabstellanlagen wurden ebenfalls Uberwiegend Flachen verwendet, die
vorher als Parkflachen fur Kfz genutzt werden konnten. Diese MaBnahme wurde von 87 % bzw. 83 % der
Befragten wahrgenommen (vgl. Abbildung 41). Es ist zu erkennen, dass die Befragten bei den abgefragten
Kriterien Uberwiegend positive oder keine Veranderungen durch die neuen Fahrradabstellanlagen gesehen
haben. Im Vergleich zur ersten Befragung haben die Teilnehmenden der zweiten Befragung die Wirkung der
MaBnahme auf die Parksituation als deutlich positiver eingeschatzt (50 % positive Veranderung in der ersten
Befragung gegenuber 40 % in der zweiten Befragung). Aus den Freitextantworten ging hervor, dass sofern sich
eine Einstellungsdnderung hin zum Positiven einstellte (n=56), dies vor allem mit der verbesserten
Parkmoglichkeit und der Ordnung des StraBenraums begrindet wurde. Hatte sich eine Einstellungsanderung
zum Negativen ergeben (n=83), wurde dies u. a. mit empfundener Platzverschwendung und mangelnder
Nutzung (41 Nennungen) begrindet.
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Abbildung 41: Bewertung der EinzelmaBnahme "Schaffung zusétzlicher Fahrradabstellanlagen” in der zweiten Befragung

8.6 Lieferzonen fiir den Wirtschaftsverkehr

An vier Standorten im Oeder Weg wurden neue Lieferzonen fur den Wirtschaftsverkehr eingefthrt. Ziel der
MaBnahme ist es, den Wirtschaftsverkehr durch den Wegfall von Parkflachen nicht zu belasten und so das
Parken in zweiter Reihe zu verhindern, indem spezielle Flachen fur die Be- und Entladung eingerichtet werden.

In den Experteninterviews wurden die Lieferzonen von vielen Gewerbetreibenden zwar grundsatzlich begruft,
seien aber in der Anzahl viel zu gering, nicht immer an den richtigen Standorten und haufig von privaten Pkw
illegal blockiert. Letzteres konnte durch die Verkehrsbeobachtung bestatigt werden. Die Lieferzonen im
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Bereich des Beobachtungsstandortes 1.3 wurden in beiden Beobachtungsphasen vorwiegend in den
Morgenstunden zweckmaBig genutzt. Im weiteren Tagesverlauf wurden sie haufig durch parkende
Privatfahrzeuge blockiert und standen dem Lieferverkehr nicht zur Verfugung.

In den durchgefuhrten Experteninterviews vermuteten die Befragten, dass die Nutzung der Lieferzonen fur den
Lieferverkehr mit einem hoheren Aufwand verbunden sei. Auch die Anzahl der angebotenen Lieferflachen
seien aus Sicht einiger Interviewter zu wenig. Diese Vermutung konnte durch die Beobachtung bestatigt
werden. Insgesamt wurden 2023 zehn Lieferfahrzeuge erkannt, die aufgrund der belegten Lieferzonen in
zweiter Reihe halten mussten. Dabei war die Haltedauer von Lieferfahrzeugen auBerhalb der markierten
Lieferzonen tendenziell ldnger als die von Lieferfahrzeugen, die die Lieferzonen nutzten.

In den quantitativen Befragungen wurden die Lieferzonen von vergleichsweise wenigen Befragten (64 % bzw.
67 %) wahrgenommen (vgl. Abbildung 42). Dies konnte auf die nur punktuelle Einrichtung der Lieferzonen und
den sehr geringen Anteil der Nutzenden, die den Oeder Weg als Wirtschaftsverkehr nutzen (4 Befragte),
zusammenhangen. Die Befragten nahmen in beiden Befragungen Uberwiegend keine Auswirkungen auf die
Kriterien Aufenthaltsqualitat, Erreichbarkeit und Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmenden wahr. In
beiden Befragungen werden eher positive Veranderungen bei den Kriterien Verkehrssicherheit sowie
Verkehrsfluss und -belastung gesehen. Im Unterschied zur ersten Befragung wurde in der zweiten Befragung
in Bezug auf die Parksituation statt einer negativen Veranderung uberwiegend keine Veranderung mehr
wahrgenommen. Hatte sich die Einstellung zu den eingerichteten Lieferzonen positiv geandert (n=42), wurde
dies in den Freitextantworten mit einer Verbesserung der Verkehrssicherheit und des Verkehrsflusses
begrundet (26 Nennungen). Hatte sich die Einstellung zum Negativen gewandelt (n=52), wurde dies damit
begrindet, dass die Umsetzung und Planung der Lieferzonen nicht zufriedenstellend sei (19 Nennungen).
Aber auch die unzureichende Nutzung und Fehlbelegung hat zur Einstellungsanderung beigetragen
(15 Nennungen).

n=1102

Aufenthaltsqualitat -
Erreichbarkeit des Zielortes 12
Parksituation _
Verkehrsfluss und -belastung n
Verkehrssicherheit -
Interaktionen mit anderen Verkeh -

0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

=

M negative Weranderung keine Veranderung positive Werdnderung B keine Angabe

Abbildung 42: Bewertung der EinzelmaBnahme "Lieferzonen fir den Wirtschaftsverkehr" in der zweiten Befragung
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9 Anmerkungen, Verbesserungsvorschlage und Wiinsche der Befragten

Die Befragten konnten zum Abschluss der Umfrage Anmerkungen, Verbesserungsvorschlage und/oder
Wiinsche fiir das Projekt formulieren. Ahnlich zum Zwischenbericht konnte auch hier erneut ein heterogenes
Meinungsbild festgestellt werden (vgl. Knese et al. 2023). Insgesamt kamen 1.202 Antworten zusammen.
Dabei wurde sich in 602 Antworten dafur ausgesprochen weitere Umgestaltungen vorzunehmen bzw. diese
zu verstetigen. Darunter wurden vielfaltige Argumente, u. a. mehr Begrinung (75 Nennungen) und Sitzflachen
(51 Nennungen) sowie asthetische Grunde (50 Nennungen), genannt. Sehr deutlich wurde zudem der
Wunsch nach Verstetigung aufgenommen (118 Nennungen). Hingegen sprachen sich 537 fur einen (Teil-
JRuckbau der MaBnahmen aus. Grunde bzw. Wunsche, welche in diesem Zusammenhang genannt wurden,
waren mehr Parkraum (68 Nennungen), Offnung der Zufahrtsperrung (63 Nennungen), Riickbau der Sperrung
(90 Nennungen), ein vollstandiger Riickbau (98 Nennungen) sowie das Uberdenken bzw. der Umbau von
einzelnen MaBnahmen (110 Nennungen). Bei den negativen Folgen fiel im Vergleich zur ersten Befragung
insb. die Mehrbelastung der Anwohnenden im Oeder Weg auf, die von sieben auf 43 Nennungen anstieg.
Weiterhin wurde eine Abnahme der (Lebens-)Qualitat des Quartiers (48 Nennungen) angemerkt.

Entgegen des Wunsches zur Offnung der Zufahrtsperren steht im Zusammenhang von Anderungen der
Verkehrsregeln (263 Nennungen) der Wunsch des Oeder Wegs als autofreie StraBe (40 Nennungen) bzw.
autofreien StraBen mit Ausnahmen (56 Nennungen) sowie weniger Verkehr allgemein (58 Nennungen).
Weiterhin wird der Wunsch nach mehr Lichtsignalanlagen geauBert (31 Nennungen). Bei den Unklarheiten
(113 Nennungen) besteht vermehrt der Wunsch nach verstarkten Hinweisen zu geltenden Regelungen
(39 Nennungen). Der Wunsch nach mehr (Verkehrs-)Kontrollen (89 Nennungen) aus der Kategorie
Uberwachung und Kontrolle (137 Nennungen) geht einher mit dem konstatierten riicksichtslosen Verhalten
unterschiedlicher Verkehrsteilnehmender (Pkw=9; E-Scooter/Roller=24; Radverkehr=34).

Bezuglich der Anmerkungen zur Partizipation (47 Nennungen) werden mehr Beteiligung und Informationen
(weiterer Fachexpert*innen=24; der Burger*innen und Anwohnenden=23) gewunscht. Bei den Anmerkungen
zur AuBengastronomie und zum Handel (51 Nennungen) spalten sich die Meinungen zu mehr (12 Nennungen)
und weniger (17 Nennungen) AuBengastronomie. In der Kategorie zu erganzenden Angeboten und
MaBnahmen (33 Nennungen) wurde entgegen der ersten Befragung keine Nennung zur Durchfahrt fur
Anwohnende oder zum Car-Sharing angebracht. Sichtbar wurde schlieBlich bei der Ausweitung des
Projektgebietes, dass sich eine deutlich hdhere Anzahl die Erweiterung in umliegende StraBen wunscht
(47 Nennungen).

Tabelle 9: Inhalte der Freitextantworten zu Winschen, Anmerkungen und Vorschldgen, kategorisiert

Kategorie Inhalte (Anzahl der Nennungen) Nennungen
Gesamt

Umbau/ * Verstetigung der UmgestaltungsmaBnahmen (118) 602
Umgestaltung e Mehr Begrinung (75)

GEERSIERE B0 a[e B8 » Mehr Sitzflachen (samt Tischen und Entsorgungsmaoglichkeiten) (51)
Seitenraums, . Asthetische/optische Grunde fur Anderungen (Farben, Poller, Mobel,
\NEleplolsEEEI-E88  Pflanzenkubel) (50)

-und e Einfache Sitzflachen (Banke) statt der Aufenthaltsflachen (37)
Erweiterungs- * Breitere Gehwege (29) und Erneuerung der Gehwege (2)

wiunsche * Mehr Querungsmoglichkeiten fur zu FuB Gehende (Zebrastreifen,
“Gehwegnase” etc.) (26)

* Natlrliche Begrinung im Boden, nichtin groBen Pflanzenkibeln (25)
* Barrierefreiheit verbessern (auch Senior*innen-freundlicher) (22)
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* Fahrbahn/Zufahrt verbreitern/ausbauen fur Radfahrende
(Eschersheimer/Oeder Weg) (17)

* Weniger Pkw-Stellplatze (Parkplatze) (16)

* Mehr Radabstellanlagen (auch in den SeitenstraBen) (15)

* Bremsschwellen einflihren (4) / Kreuzungen bzw. StraBen erhdhen (10)

* Baulich getrennte Radwege (13)

* Starkere Einschrankung von Kfz-Verkehr (Modalfilter, Durchfahrtsverbot) (13)
* Mehr verkehrsberuhigende Elemente/MaBnahmen (SpielstraBen, Poller) (13)
* Mehr Aufenthaltsflachen (11)

* Mehr Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge (10)

* Mehr Abstellflachen fir Lastenrader (8)

e Mehr Kurzzeitparkplatze (8)

e Mehr Abstellflachen fur E-Scooter (6)

e Mehr Lieferzonen (5)

« Offentliche Toiletten (5)

* Mehr SicherheitsmaBnahmen flr Radfahrende (Rotmarkierungen nicht
ausreichend) (5)

e “Dooring Zone” baulich abgrenzen/umgestalten (4)

* Fahrbahn verengen (3)

¢ Einseitiges Parken (1)

Rickbau der * Uberdenken/Umbau von MaBnahmen (inkl. Mobiliar) (da nicht funktional bzw. 537
Umgestaltungs- gewunscht wg. Umweg, Aufwand, Kosten, insgesamt kein Mehrwert) (110)
maBnahmen e Kompletter Riickbau (98)

e Rlickbau der Sperrung (90) oder alternative Gestaltung (Modalfilter) (21) in der
CronstettenstraBe/HolzhausenstralBe

* Mehr Parkraum (insb. fur Anwohnende und Besucher*innen) (68)

» Zufahrtssperrung wieder 6ffnen (63)

* Abneigung gegenuber Rotmarkierung (26)

* Rickbau der Diagonalfilter/Modalfilter (25)

* Weniger Radabstellanlagen (bzw. Umplatzierung) (14)

e Rickbau Poller (14)

* Ruckbau Poller im nordlichen Bereich (5)

e Modalfilter statt Poller (oder absenkbare Poller) (3)

Veranderte ¢ Belastung der Anwohnenden (43) und der SeitenstraBen(48) (Verkehrsmenge 493
Nutzung/ und Sicherheit)

(EEERVENFEIEER o (Lebens-)Qualitat hat abgenommen (Oeder Weg & umliegender Bereich) (48)
des Umbaus * Benachteiligung von Autofahrenden (44)

¢ Rucksichtsloses Verhalten von Radfahrenden (34)

* Benachteiligung der Geschéafte (negative wirtschaftliche Entwicklung) (34)

¢ Zu hohe Geschwindigkeiten von Pkw (33)

* Mehr Verschmutzung (StraBen, Aufenthalts- und Sitzflachen) (30)

* Zu hohe Lautstarken (Gastronomie/Aufenthalt) (26)

* Rucksichtsloses Verhalten von E-Scooter/-Roller Fahrenden (24)

e Oeder Weg - Wandel zu einer Flanier- und Gastronomiemeile (24)

» Mehr CO,-AusstoB/schlechte Okobilanz (durch Um- bzw. Rundenfahren) (20)
* Missachtung der Diagonalfilter und Zufahrtssperre (15)

* Gefahr fur FuBverkehr (15)

e Zu hohe Lautstarken (Verkehr) (13)

* Mehr Konflikte (15), Verkehrssicherheit gesunken (10)
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» Aggressives Verhalten von Verkehrsteilnehmenden (Pkw-Fahrende) (9)
* Zu hohe Geschwindigkeiten von Radfahrenden (8)

* Weniger Verkehr (58)

e Autofreie StraBen (Ausnahme: Taxi, OPV, Polizei, Feuerwehr, Notarzt,
Lieferverkehr) (56)

* Oeder Weg als autofreie StraBe (Ausnahme: Anwohnende/Lieferverkehr) (40)
e Abbau von Lichtsignalanlagen (31), insb. GlauburgstraBe (14)

* Anliegerfreundliche MaBnahmen (Anliegerfreie StraBen, Zufahrt/Durchfahrt fur
Anlieger und Lieferverkehr) (19)

* EinbahnstraBenregelung im gesamten Oeder Weg einfUhren (15)

* Abbau Zufahrtssperren (11)

* Mehr Ampeln (5)

e Bedarfsampeln fur FuBverkehr (4)

* Rechts-vor-Links Regelung durchgehend einfuhren (4)

* Mehr Diagonalfilter (Glauburg-, Humboldt-, FinkenhofstraBe) (3)

* Unteren Oeder Weg autofrei gestalten (3)

e Mehr Hinweise auf geltende Regeln (39)

* Unklarheit und Unsicherheit der Verkehrsteilnehmenden insgesamt (28)
¢ Beschilderung verwirrend (32)

* “Dooring-Zone”/Sicherheitstrennstreifen missverstandlich (13)

* Diagonalfilter intuitiver gestalten (1)

* \WWunsch nach mehr (Verkehrs-)Kontrollen (Pkw und Rad) (89)
e Mehr Blitzer (23)

e Kontrolle der Nachtruhezeiten/Larmschutz (Gastronomie) (14)
 Uberwachung Diagonalfilter und Modalfilter (11)

* Mehr Beteiligung und Informationen weiterer Fachexperten (24)
e Mehr Beteiligung und Information der Burger*innen/Anwohnenden (auch vor
Umsetzung) (23)

¢ Weniger AuBengastronomie (17)

e Mehr (AuBen-)Gastronomie (12)

* Mehr Einkaufsmaoglichkeiten (8)

* Behinderung FuBverkehr (8)

e Zeitliche Beschrankung und Einhaltung der AuBengastronomie kontrollieren (4)
e Zeitlich abhangige Nutzung (z. B. im Winter als Kurzzeitparkflachen) (2)

* Park & Ride (8)

* Niedrigere Parkgebuhren (7)

e Einfuhrung von Elektromobilitat (Busse, Taxen) (4)
 EinfUhrung von Besucherparktickets (3)

e Hohere Parkgeblhren (auch in den SeitenstraBen) (3)
¢ Einfuhrung City-Maut (3)

* Service-Stationen (2)

* Parkgebuhren auch am Wochenende erheben (2)

* Call-A-Bike (1)

* Erweiterung in umliegende StraBen (47)
e Parkraum fur Anwohnende bundeln (z. B. Quartiersgarage) (1)

263

113

137

47

51

33

48
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10 Erkenntnisse und Empfehlungen

Die hier dargestellten Ergebnisse sind das Produkt aus zwei Jahren intensiver wissenschaftlicher Analysen
rund um den Oeder Weg. Mit Hilfe eines vielfaltigen Methodenmixes und der Einbindung zahlreicher
Stakeholder wurde versucht, ein umfassendes Bild Uber die Wirkungen und Akzeptanz der MaBnahmen zur
Umgestaltung des Oeder Wegs zu erhalten. Im Folgenden werden die wesentlichen Ergebnisse und
Erkenntnisse zusammengefasst sowie Empfehlungen fur die weitere Planung abgeleitet.

10.1 Beantwortung der Hypothesen

Zu Beginn des Forschungsvorhabens wurden, wie bereits in Kapitel 2 erlautert, Hypothesen aufgestellt, um
gezielt die Auswirkungen der temporaren Umgestaltung zu untersuchen. Nach der Implementierung der
UmgestaltungsmaBnahmen werden die Hypothesen einer Prifung unterzogen, in diesem Fall explizit fur den
Oeder Weg.

H1: Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen fihrt zu héheren Radverkehrszahlen und
geringeren Kfz-Verkehrszahlen in den betroffenen StraBen.

Diese Hypothese kann in Bezug auf den Rad- und Kfz-Verkehr bestatigt werden. Wie Abbildung 16 zeigt,
konnten durch die Verkehrszahlungen niedrigere DTV-Werte fur den Kfz-Verkehr im Oeder Weg ermittelt
werden. Die Radverkehrszahlungen im Oeder Weg ergaben, dass hier eine deutliche Zunahme stattgefunden
hat (vgl. Kapitel 5). Aus der Befragung ging zudem hervor, dass sich das Mobilitdtsverhalten zugunsten des
Rad- und FuBverkehrs verandert hat. Viele Befragten nutzen fur ihre Wege nun statt des Autos das Fahrrad.
Weiterhin kann von ,Verkehrsverpuffung” (engl. ,traffic evaporation”) gesprochen werden (vgl. Bauer et al.
2023), da aus allen Zahldaten zusammengenommen eine deutliche Abnahme des MIV im Untersuchungs-
raum festgestellt werden kann.

H2: Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen fuhrt nicht zu erhéhtem Parksuchverkehr in den
betroffenen StraBen.

Aus den Tiefeninterviews mit Gewerbetreibenden ging hervor, dass subjektiv betrachtet eine hohe
Parksuchzeit bei Kund*innen und Lieferverkehren beobachtet wird, obgleich die Ausgangssituation der
Parksuchzeit vor dem Einsatz der MaBnahmen bereits als schwierig eingeschatzt wurde. Aus den Umfragen
konnte ein durchmischtes Bild ermittelt werden. Wahrend Kund*innen, Besucher*innen und Anwohnende
des Oeder Wegs eine positive Einschatzung lieferten, zeigte sich gegenteiliges bei Gewebetreibenden und
Bewohner*innen der umliegenden StraBen. Durch die Messungen der Parksuchdauer mittels der
“start2park”-App konnte jedoch festgestellt werden, dass eine gering einzuschatzende Parksuchdauer von
maximal 1-3 Minuten im Oeder Weg vorliegt. Dies liegt nicht Uber der fur den vorliegenden urbanen Raum
typischen Parksuchzeit von 2:10 Minuten (vgl. Hagen 2023). Damit konnte eine Dissonanz zwischen
subjektivem Empfinden und gemessenen Werten festgestellt werden. Ein erhohter Parksuchverkehr kann
somit nicht eindeutig bestatigt werden.

H3: Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen fuhrt zu keinen verkehrlichen
Beeintrédchtigungen in den umliegenden StraBen.

Obgleich eine leichte Verlagerung der Verkehre in die umliegenden StraBen beobachtet werden konnte, sind
keine Auffalligkeiten der verkehrlichen Beeintrachtigung, bspw. in Form einer veranderten Entwurfssituation
oder einer stark erhdohten Larmbelastung, verzeichnet worden. Gleichwohlist es in einzelnen StraBen zu einer
hoheren Kfz-Belastung gekommen, wie die Verkehrszahlungen (vgl. Kapitel 6.1) zeigen. Obgleich die Mehrzahl
der eingesetzten MaBnahmen sich positiv auf den Verkehrsfluss allgemein auswirkte, wurde in der Umfrage
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der Diagonalfilter an der Cronstettenstrae als verkehrliche Beeintrachtigung auf die Erreichbarkeit des
Zielorts, den Verkehrsfluss, die Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmenden sowie das Parken
empfunden. Der nachtraglich eingesetzte Diagonalfilter hat somit als einziges Mittel einen nennenswerten
Einfluss auf die umliegenden StraBen und gilt es genauer zu untersuchen. Auffallig ist hier, dass es vor allem
die Anwohnenden aus dem direkten Umfeld sind, die diese MaBnahme als negativ empfinden. Insgesamt
kann dennoch von keinen verkehrlichen Beeintrachtigungen der umliegenden StraBen in betrachtlichem
MaBe ausgegangen werden. Vielmehr hat sich im GrofBteil die Situation verbessert, da sich der motorisierte
Verkehr insgesamt reduziert und in groBen Teilen auf die HauptverkehrsstraBen verlagert hat.

H4: Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen fihrt zu einer verbesserten Wohn- und
Aufenthaltsqualitat in den betroffenen StraBen.

Die Umfragen zeigen, dass sich die Aufenthaltsqualitat im Median von ,befriedigend” auf ,gut” verbessert
hat. Die Wohnqualitat befindet sich laut Meinung der Befragten weiterhin auf einem guten Niveau (,2”) und
die Wohnsituation hat sich nicht verandert. Dies spiegelt sich auch in den unveranderten Entwurfstypen nach
RASt wider. Auch die Tiefeninterviews ergaben eine mehrheitlich positive Einstellung zur Aufenthaltsqualitat.
Besonders die MaBnahmen FahrradstraBe, ,Gehwegnasen” und Begrinung wurden diesbezlglich in den
Umfragen positiv hervorgehoben. Aber auch eine positivere Bewertung der Umnutzung von Parkstanden bzgl.
der Aufenthaltsqualitat unterstreicht das Ergebnis. Zudem kann die Larmbelastung als groBer Einflussfaktor
auf Aufenthalts- und Wohnqualitét verstanden werden. Hier zeigten die Umfragen eine starke Verbesserung
im Kriterium Larm/Lautstarke (Median von ,4” auf ,,2”).

H5: Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen flhrt zu einer erhéhten Verkehrssicherheit unter
allen Verkehrsteilnehmenden in den betroffenen StraBen.

Aus den Befragungen geht hervor, dass die subjektive Sicherheit durch die UmgestaltungsmaBnahmen
signifikant gestiegen ist. Insbesondere die Einfuhrung von Rotmarkierungen an Knotenpunkten,
Sicherheitstrennstreifen (,,Dooring-Zone”) und ,,Gehwegnasen” wurden als positiv bei der Verkehrssicherheit
bewertet. Kritische Aussagen wurden hinsichtlich fehlender Querungshilfen, Konflikten zwischen zu FuB
Gehenden und Radfahrenden sowie der Missachtung von Tempo 30 durch den Kfz-Verkehr getatigt. Aus der
Analyse der polizeilichen Unfallstatistik ging hervor, dass sich die Unfallzahlen im Oeder Weg seit Einfuhrung
der MaBnahmen zur fahrradfreundlichen NebenstraBe stark reduziert haben. So hatten die Anderung der
VerkehrsfUhrung sowie der Einsatz von Diagonalfiltern eine hohe Wirkung fur die Reduktion von Unfallen. Dies
zeigt sich auch in der reduzierten Unfallrate, bei der die Anzahl der Unfalle in Relation mit der
Verkehrsbelastung gesetzt werden. Konflikte zwischen dem FuB- und Radverkehr bzw. dem Rad- und Kfz-
Verkehr konnten vereinzelt durch die Beobachtungen bestatigt werden, was eine ungewisse Dunkelziffer an
Beinaheunfallen vermuten lasst. Insgesamt kann allerdings eindeutig von einer erhohten Verkehrssicherheit
in den betroffenen StraBen ausgegangen werden.

H6: Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen reduziert regelwidriges Parken und Halten von
Lieferverkehr.

Der Einsatz von Lieferzonen konnte grundsatzlich zu einer leichten Verbesserung der Parksituation fur
Lieferverkehre fuhren. Aus den Beobachtungen ging hervor, dass gerade in den Morgenstunden eine
reibungslose Verwendung festzustellen ist. Dennoch kann weiterhin ein Parken in zweiter Reihe im Laufe des
Tages beobachtet werden, insbesondere wenn Lieferzonen durch private Pkw blockiert werden. Aus den
Befragungen und Interviews ergab sich zudem, dass bei der Aufteilung des StraBenraums eine mangelnde
Ausweisung der Lieferzonen empfunden wurde. Zudem wurde mehrfach angemerkt, dass die Lieferzonen in
der Anzahl nicht ausreichend seien. Hier bietet sich ein Ansatzpunkt weitere Zonen auszuweisen. Insgesamt
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zeigt sich, dass Lieferzonen in den Morgenstunden Wirkung zeigen, das Angebot jedoch erweitert werden
sollte und Kontrollen erganzend zur regelkonformen Nutzung beitragen konnen.

H7: Die Umgestaltung zu fahrradfreundlichen NebenstraBen wirkt sich nicht negativ auf den Betrieb der
ansassigen Geschafte (Einzelhandel, Gastronomie etc.) aus.

Hier zeichnet sich ein gemischtes Bild ab. Die Befragung zeigte, dass wahrend alle anderen
Nutzendengruppen die Auswirkung der MaBnahmen auf den flieBenden Verkehr als ,gut” empfinden, dieser
durch die Gewerbetreibenden als einzige Gruppe nur mit ,ausreichend” bewertet wurde. Grundsatzlich
zeichnet sich bei den Gewerbetreibenden im Vergleich zu anderen Nutzendengruppen ein deutlich
negativeres Bild ab. Die genauen Hintergrunde zu den Diskrepanzen zwischen den Nutzendengruppen sind
nicht eindeutig nachvollziehbar. Dennoch nahmen ca. zwei Drittel der Gewerbetreibenden keine
Auswirkungen der Umgestaltungen auf ihr Gewerbe wahr. Sofern negative Auswirkungen wahrgenommen
wurden, zeigte sich dies etwa durch die Reduktion von Mitarbeitenden (n=10) und zuruckgehende
Umsatzzahlen. Aus den Interviews ging hervor, dass dies im Zusammenhang mit dem Wegfall von
Parkstanden und der Reduktion des Durchgangsverkehrs (Zufahrtsperre Anlagenring) steht. So wdrden
Kund*innen des Einzelhandels kleinere Artikel kaufen, die besser mit dem OPNV, zu FuB oder mit dem
Fahrrad zu transportieren seien. Dies konnte sich allerdings nicht durch die Befragung bestatigen lassen, da
ein GroBteil der befragten Kund*innen angab, haufiger und langer im Oeder Weg unterwegs zu sein und dabei
mehr Geld ausgeben. Hier muss jedoch einschrankend erwahnt werden, dass aufgrund des spateren Starts
der Begleitforschung nicht die Kund*innen erreicht wurden, die nach Implementierung der MaBnahmen ggf.
nicht mehr in den Oeder Weg kommen. Betriebe des Gesundheits- und Sozialwesens wiesen zudem darauf
hin, dass der Kund*innenstamm alter sei und sich die Einschrankungen des Kfz-Verkehrs deshalb deutlich
bemerkbar machen wurden.

Ein anderes Bild zeichnete sich hingegen bei Dienstleistungs- und Gastronomiebetrieben ab. Wéahrend
erstere keine Veranderungen auf ihren Betrieb wahrnahmen, profitierten Gastronomiebetriebe insbesondere
von den hinzugewonnenen AuBBenbereichen. Erganzend erfuhr das Quartier nach Meinung der Interviewten
eine Attraktivitatssteigerung durch die eingesetzten Multifunktionsflachen als Verweilmaoglichkeit sowie die
Begrunung. Beim Abgleich des Gewerberegisters konnte weiterhin festgestellt werden, dass im Oeder Weg
im Vergleich zu strukturell ahnlichen StraBen fur die Jahre 2022 und 2023 eine geringere Rate an
Gewerbeabmeldungen verzeichnet werden konnte. Folglich kann festgestellt werden, dass sich die
Umgestaltung Uberwiegend nicht negativ auf den Betrieb der ansassigen Geschafte auswirkt, insbesondere
unter Berucksichtigung der vorherrschenden externen Einflisse, wie Post-Covid und Inflation — wenngleich
einzelne Betriebe negative Folgen beklagen.

Aus diesen Ergebnissen kann gefolgert werden, dass die Umgestaltung des Oeder Wegs unter
Berucksichtigung aller untersuchten Kriterien insgesamt erfolgreich war und positiv zu bewerten ist.

10.2 Erkenntnisgewinn

Eine wichtige Erkenntnis stUtzt sich auf die Annahme, dass FahrradstraBen in den Richtlinien fur StadtstraBen
nur unter einem Wert von 400 Kfz/h empfohlen werden (vgl. FGSV 2006). Im Oeder Weg waren es vor Beginn
der MaBnahmen jedoch weitaus mehr als die empfohlene Verkehrsstarke. Nach Umsetzung der MaBnahmen
konnte schlieBlich ein Ruckgang des Kfz-Verkehrs auf unter 400 Kfz/h beobachtet werden, was die
Einrichtung einer FahrradstraBe nun entsprechend den Regelwerken ermaoglicht. Damit wurde deutlich, dass
durch eine Reduzierung des Durchgangsverkehrs auch an stark belasteten StraBen die Einrichtung einer
FahrradstraBe moglichist. Dies geht einher mit dem Leitsatz der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)
~-Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung” (vgl. FGSV 2010).
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Weiterhin zeigte sich deutlich, dass die Vielzahl eingesetzter MaBnahmen, wie die Modalfilter,
Sicherheitstrennstreifen, Rotmarkierungen, ,,Gehwegnasen” oder neu installierte Fahrradabstellanlagen,
dazu beitragen die Attraktivitat und Sicherheit fur den FuB- und Radverkehr zu verbessern. Im Mittelpunkt
steht dabei die Reduktion von Durchgangsverkehren und Geschwindigkeiten, sodass insbesondere
Anwohnende nicht eingeschrankt werden.

Die fruhzeitige Beteiligung ist und bleibt ein vitaler Bestandteil konstruktiver Aushandlungsprozesse im
urbanen Raum. Dementgegen steht das sogenannte Beteiligungsparadoxon, welches besagt: Je frUher in
einem Planungsprozess, desto geringer die Bereitschaft zur Teilhabe durch die Bevolkerung bei gleichzeitig
hoher Einflussmoglichkeit. Je spéater in einem Planungsprozess, desto geringer die Moglichkeit zur Teilhabe
bei gleichzeitig hochster Bereitschaft hierzu durch die Bevolkerung (vgl. Hirschner 2017). Die groBe
Herausforderung besteht darin, denrichtigen Zeitpunktim Planungsprozess abzupassen, um die Bevolkerung
und relevante Stakeholder rechtzeitig abzuholen und zu integrieren. Der Zeitpunkt zur Teilhabe konnte in
diesem Planungsprozess nach vorne gesetzt werden, da die Beteiligung der Bevolkerung weit vor der
Verstetigung startete. Dennoch bestatigt sich die Theorie des Beteiligungsparadoxons durch die Anzahl der
Umfrageteilnehmenden, sowie die mediale Berichterstattung, bei welcher bspw. Gewerbetreibende —
obgleich proaktiver Ansprache — das Gefuhl hatten nicht in den Prozess integriert worden zu sein (vgl. FAZ
2024).

Neben der frUhzeitigen Beteiligung von BUrger*innen und weiterer Interessensgruppen, ist es fur eine
wissenschaftlich begleitete MaBnahme essenziell, diese entsprechend fruhzeitig in den Prozess einzubinden.
Dadurch kann gewahrleistet werden, dass ein valider Vergleich zwischen der Situation vor und nach der
Implementierung von MaBnahmen ausgewertet werden kann, die Verdnderungen in ihrer Ganze erfasst
werden und eine Kontinuitat beibehalten wird. Dies war im Fall des Oeder Wegs nur bedingt moglich, da die
wissenschaftlichen Erhebungen erst nach Umsetzung erster MaBnahmen starteten. Erganzend hierzu ist ein
ganzheitliches Projektmanagement mit Beteiligung verschiedener Fachamter und Stakeholder zur
reibungslosen DurchfUhrung notwendig, was durch die Stadt Frankfurt sehr gut umgesetzt wurde.

10.3 Empfehlungen und Ausblick

Aus Sicht der Forschung kdnnen Empfehlungen in den Bereichen Infrastruktur, Kommunikation und
Politik/Verwaltung ausgesprochen werden.

Infrastruktur

Infrastrukturell ist grundsétzlich eine Verstetigung der MaBnahmen im Oeder Weg anzustreben. Wie der
vorliegende Bericht deutlich zeigt, ist von einem positiven Effekt der MaBnahmen auf den Oeder Weg in den
betrachteten Bereichen auszugehen, und das Ziel einer gestiegenen Fahrradfreundlichkeit im
Untersuchungsgebiet wurde erreicht. Zudem wurden klare Verbesserungen in der Aufenthalts- und
Wohnqualitat sowie der Verkehrssicherheit identifiziert. Diese wurden insbesondere durch die Vielzahl
skleiner MaBnahmen” im Bestand erreicht. Bei der Verstetigung der Infrastrukturelemente wird daher eine
Unterteilung in drei Kategorien empfohlen, denen die entsprechenden Ma3nahmen zuzuordnen sind.
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Tabelle 10: Kategorisierung von MaBnahmen zur Umsetzung von fahrradfreundlichen NebenstraBen.

I. Kernelemente Il. Variablen Ill. Unbedenkliche SofortmaBnahme

Anordnung FahrradstraBe Multifunktionsstreifen Sicherheitstrennstreifen

MaBnahmen zum Unterbinden  Begrinung Doerng Zems")

von Durchgangsverkehren (hier: Vorgezogene Seitenraume

StraBenmobel
Modalfilter Nord/Sud) (,Gehwegnasen”)

Lieferzonen
Umnutzung von Sichere Querungsmoglichkeiten
Verkehrsflachen Fahrradabstellanlagen

Rotmarkierung

Bei der Kategorie |. Kernelemente handelt es sich um MaBnahmen, die als grundlegende Voraussetzung fur
fahrradfreundliche NebenstraBen zu betrachten sind. So ist ohne die Anordnung als FahrradstraBe,
einhergehend mit einer Reduktion der Kfz-Verkehrsbelastung auf eine mit einer FahrradstraBe vertragliche
Hoéhe (z. B. durch einen Modalfilter sowie die Umnutzung von Verkehrsflachen), die Umsetzung einer
fahrradfreundlichen NebenstraBe im Sinne des Projekts nicht madglich. Zu einer fahrradfreundlichen
Infrastruktur zahlen neben dem vorhandenen StraBenraum auch Serviceelemente, wie Abstellanlagen. Um
diese sinnvoll umzusetzen und gleichsam den Kfz-Verkehr zu reduzieren sowie die Sicherheit durch
verringerte Ein-/Ausparkverkehre zu erhdhen, sind bislang bestehende Fldchen fur den Kfz-Verkehr
umzuwidmen. Die Umnutzung sollte hier wenigstens fur Fahrradabstellanlagen genutzt werden, kann aber
auch zur Neuaufteilung des Querschnitts insgesamt oder fur andere Nutzungen (z. B. Multifunktionsstreifen)
dienen. Daherwird die Umnutzungvon Verkehrsflachen, z. B. durch Reduktion von Parkraum oder Wegnahme
eines Fahrstreifens, als wichtiges Kernelement von fahrradfreundlichen NebenstraBen aufgefasst.

Gleichwohl hat sich in den Untersuchungen bestatigt, dass die Reduzierung von Parkstdnden eine der
umestrittensten MaBnahmen ist. Hier empfiehlt es sich die Diskussion ganzheitlich zu denken. Als Impuls ist
anzubringen, dass eine Planung von auBen nach innen zielfuhrend sein kann, angelehnt an die empfohlene
Priorisierung der FGSV (E Klima) (vgl. FGSV 2023). Dabei kann von einem leeren StraBenraum ausgegangen
werden und aus dieser Perspektive heraus Begrindungen fur den Einsatz jedes einzelnen Elements gefunden
werden.

Kategorie Il. Variablen umfasst hingegen MaBnahmen, die ebenfalls als wichtiges Element verstanden
werden, aber im Gegensatz zu Kategorie | Gestaltungsspielraum bieten. Diese Elemente bieten sich an, von
Blrger*innen mitgestaltet zu werden (vgl. auch Abschnitt Kommunikation). Der Einsatz dieser MaBnahmen
wird als wichtig empfunden und darf keinesfalls wegsubstituiert werden. Vielmehr geben etwa
Multifunktionsstreifen oder Begrunungsaktionen die Maglichkeit, Burger*innen und Gewerbetreibende in den
Gestaltungsprozess einzubinden. Weiterhin ist der Umfang des Einsatzes der Elemente je nach ortlichen
Gegebenheiten flexibel gestaltbar. So ist der Ort und die Anzahl von Lieferzonen abhangig von der Lage, Art
und Anzahl der ansassigen Gewerbe zu planen.

Die letzte Kategorie lll. unbedenkliche SofortmaBnahmen beinhaltet Elemente, die ohne Beteiligung sofort
und bedenkenlos umgesetzt werden konnen. Die hier genannten MaBnahmen dienen vor allem der Verkehrs-
sicherheit, insbesondere von vulnerablen Verkehrsteilnehmenden. Dabei kann aus Sicht der Begleit-
forschung noch verstarkt auf die Bedurfnisse von mobilitdtseingeschrankten Personen, Kindern und alteren
Bevolkerungsgruppen eingegangen werden. So kann z. B. ein hoherer Grad an Barrierefreiheit durch die
bauliche Verstetigung und Anpassung der erweiterten Seitenraume (,Gehwegnasen”) erreicht werden.
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Es wird grundsatzlich empfohlen, alle Elemente zu verstetigen, obgleich die MaBnahmen der Kategorie Il den
Spielraum zur Mitgestaltung (z. B. Standortwahl und Ausgestaltung) bieten. Auffallig sind zudem die
Ergebnisse zum Modalfilter an der CronstettenstraBe, der insbesondere von den Anwohnenden im direkten
Umfeld kritisch gesehen wird. Hier wird empfohlen, vor einer Verstetigung mit dem Ortsbeirat als Vertretung
der BUrger*innen ins Gesprach zu kommen, um zu ermitteln, welche Aspekte verbessert werden kdnnen bzw.
wie das Ergebnis der Umfrage zustande kam.

Kommunikation

Der Kommunikationsprozess wurde wahrend des Projekts zunehmend umfangreich gestaltet. Dabei ging die
Integration der Burger*innen in den Prozess uUber das Ubliche MaB hinaus und ist als positiv zu bewerten.
Dennoch wird empfohlen den Fokus auf niederschwellige, proaktive Angebote zu legen, wie es etwa durch
aktive Ansprache der Gewerbetreibenden (Information Uber die MaBnahmen, Bewerbung der Umfrage und
Tiefeninterviews) oder Posteinwurfe (Bewerbung der Umfrage) bereits geschehen ist. Dazu bietet es sich an
ein Kommunikationskonzept bereits zu Beginn des Projekts mitzuplanen und weitere Moglichkeiten, wie
dauerhafte Informationsstellen in einem Raum vor Ort oder die Einladung zu weiteren offenen
Austauschformaten, zu erganzen. Als besonders relevant ist dies in Bezug auf die bereitgestellten
Informationen einzelner MaBnahmen zu betrachten. Eine durchdachte, transparente, niederschwellige und
eindeutige Information ist als sicherheitsrelevante Voraussetzung zu verstehen. Dies wurde wahrend des
Projekts durch Aushang an Informationsstanden, Einwurf von Informationsmaterialien, der Projektwebseite,
Pressemitteilungen und im Rahmen von Sitzungen des Ortbeirats umgesetzt, bietet allerdings das Potenzial
zur Optimierung. Hilfreich sind Formate, die stets Uber den aktuellen Stand informieren sowie dauerhafte
Aufsteller im Raum. Beispielhaft fur digitale Beteiligungsformate sind etwa kartenbasierte Formate, wie sie in
Koéln oder bei der Umsetzung der Radschnellverbindung RS8 in Baden-Wurttemberg praktiziert
werden/wurden (vgl. senf o.).; vgl. radschnellweg8-lb-wn o0.J).). Langfristig gesehen sind auBerdem
weiterfUhrende Angebote, wie der bereits angebotene ,Burgerbriefkasten® wichtig, um kontinuierlich eine
Ansprechperson bereitszustellen.

Als wichtigste Empfehlung ist das Erwartungsmanagement anzubringen. Obgleich Beteiligungsformate der
Kommunikationskanal zwischen den Beteiligten sein konnen, so sind die Vorstellungen Uber die Rollen der
Beteiligten oftmals abweichend. Entsprechend birgt dies das Risiko, statt einer Akzeptanz durch
Beteiligungsformate vielmehr Frustration und Ablehnung zu erreichen. Folglich empfiehlt es sich zu Beginn
sicherzustellen, dass die Rolle und der Grad der Einflussnahme bei allen Beteiligten klar ist und wahrend des
Prozesses stets wiederholt wird. Erganzend hierzu sind Beteiligungsformate zu empfehlen, die die
Identifizierung mit dem Projekt und somit die lokale Identitdt starken, und Burger*innen sowie
Gewerbetreibenden in einem klar gesteckten Rahmen die Einflussnahme auf das Projekt ermdglichen.
Voraussetzung hierfur ist wiederum ein klares Erwartungsmanagement. Beispiele waren gemaB den
Empfehlungen zur Verstetigung folgende:

e Abstimmung zur Anzahl der umzusetzenden Abstellanlagen fur Fahrrader und E-Scooter
e Entscheidungen Uber die Standortwahl (und ggf. Gestaltung) der Pflanzkuibel

e FEigenstandige Bespielung von ausgewiesenen Flachen der Multifunktionsstreifen

e Mitbestimmung bei Entscheidungen zu StraBenmadbeln (z. B. Gestalt, Einsatzort, Dauer)
e Mitgestaltung bei der Umsetzung von Lieferzonen (z. B. Anzahl, Verortung)

AbschlieBend ist festzuhalten, dass seitens der Stadt Frankfurt am Oeder Weg bereits ein sehr umfangreicher
und fortschrittlicher Kommunikationsprozess durchgefthrt wurde, der auch Mdaglichkeiten zur Erweiterung
bietet (vgl. Stadt Frankfurt 0. J.). Da es sich um ein Pilotprojekt handelt, haben sich die Interessenslagen und
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Geschehnisse im Laufe der Umgestaltung immer wieder verandert. Bei zukUnftigen Projekten kann der
Kommunikationsprozess von Beginn an noch strukturierter und transparenter aufgebaut werden. Jedoch
bedeuten mehr KommunikationsmaBnahmen und Beteiligungsformate gleichzeitig auch die Notwendigkeit
fur eine Aufstockung der Ressourcen bzw. dem Zurlckstellen anderer MaBnahmen. Zudem muss
bewusstgemacht werden, dass trotz aller Anstrengungen das Erreichen aller Betroffenen nicht erfolgen kann,
die Bemuhung moglichst viele Akteure zu integrieren und niemanden auszuschlieBen allerdings bestehen
bleiben sollte.

Das Projektmanagement kann insgesamt als gelungen verstanden werden. Empfehlungen sind hier vor allem
als Erganzung zu interpretieren. So wird fur die Umsetzung zukUnftiger fahrradfreundlicher NebenstraBen
empfohlen, vorab eine Stakeholder-ldentifikation durchzufihren, um ein ganzheitliches Bild stets prasent zu
haben. Weiterhin wird empfohlen auch nur rudimentar betroffene Akteure Uber den Stand der Planungen zu
informieren, um Synergien rechtzeitig zu erkennen. Insbesondere die Kommunikation Uber geplante
Baustellen ist fur Projekte, wie es die fahrradfreundlichen NebenstraBen darstellt, ein wichtiger Bestandteil,
der in der DurchfUhrung berucksichtigt werden muss. So konnen lIrritationen bei Anwohnenden und
potenzieller Unmut Uber anstehende StraBensperrungen, Umleitungen etc. vermieden bzw. in Grenzen
gehalten werden.

AbschlieBend ist zu empfehlen, eine wissenschaftliche Begleitung von Beginn an in den Prozess einzubinden,
wie dies bereits in den anderen fahrradfreundlichen NebenstraBen (Kettenhofweg/Robert-Mayer-StraBe und
Gruneburgweg) geschehen ist.

Politik und Verwaltung

Anknupfend an die empfohlene Stakeholder-ldentifikation, kann sowohl eine fachbereichsubergreifende
Abfrage zu geplanten Vorhaben als auch die regelmaBige interne Information zu Synergien bzw.
Kooperationen fUhren und den Projektablauf sowie die Forschungsdurchfuhrung optimieren. Beispielhaft ist
hier der erkannte Ankniipfungspunkt zwischen fahrradfreundlichen NebenstraBen und den Uberlegungen zu
Superblocks in Frankfurt zu nennen. Damit lasst sich eine ganzheitliche Betrachtung des Raumes
gewahrleisten.

Neben dieser ganzheitlichen Betrachtung von laufenden oder geplanten Vorhaben, wird empfohlen das
Monitoring anzupassen. In zukunftigen Projekten ist dahingehend eine Veranderung anzustreben, dass
bereits vor Projektstart diverse Erhebungen, wie z. B. Verkehrszahlungen an relevanten Streckenabschnitten,
auch fur den Radverkehr und moglicherweise andere Verkehrsteilnehmende durchzufihren sind. Diese sind
wahrend der Projektlaufzeit in regelmaBigen Abstanden zu wiederholen, um eine kontinuierliche Datenlage
sicherzustellen. Erganzend ware es nutzlich, Daten zum FuBverkehr zu erfassen, um einen ganzheitlich
denkenden Ansatz zu verfolgen.

Erganzend zu den Daten der Verkehrszahlungen wird empfohlen Parkraumerhebungen vor, wahrend und
nach dem Projekt durchzufuhren. Hiermit konnen genauere Aussagen zum Thema Parkraum getroffen und
Veranderungen erfasst werden. Weiterhin wird damit die Datengrundlage fur kritische Diskurse mit
Betroffenen erweitert und Entwicklungen erkennbar gemacht.

Wahrend der Projektzeit ist aufgefallen, dass Elemente der Umstrukturierung nicht regelkonform genutzt
wurden (z. B. Lieferzonen, Modalfilter). Um dies zu unterbinden, empfiehlt es sich einerseits, wie bereits
erwahnt, die Kommunikation auszubauen und andererseits ein Monitoring einzusetzen. Darunter sind, neben
der bereits vorhandenen Verkehrszahlung, auch verstarkte Kontrollen im Raum zu verstehen. Es wird
empfohlen, dieses Element als Teil der temporéren Umsetzung mitzuplanen. Voraussetzung ist eine gute

Koordination mit dem StraBenverkehrsamt, stadtischer Verkehrspolizei und Landespolizei.
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Ausblick

Dieser Bericht stellt die Ergebnisse der erfolgreichen Umgestaltung des Oeder Wegs in eine
fahrradfreundliche NebenstraBe dar. In den kommenden Monaten erfolgen weitere Analysen zu den
MaBnahmen im Grineburgweg sowie Kettenhofweg/Robert-Mayer-Stral3e, die als weitere PilotstraBen des
~Fahrradstadt-Beschlusses” ausgewahlt wurden. Beide StraBen unterscheiden sich vom Oeder Weg durch
andere StraBencharakteristika sowie in der Variabilitat der implementierten MaBnahmen. Neben den
Ergebnissen zu diesen zwei StraBen, sollen deshalb auch die Differenzen zum Oeder Weg sowie allgemeine
Erkenntnisse zum Einsatz und der Ubertragbarkeit von MaBnahmen in fahrradfreundlichen NebenstraBen
gewonnen werden.

Far den Oeder Weg und auch die weiteren geplanten fahrradfreundlichen NebenstraBen bietet es sich an,
folgende Themen verstarkt in den Blick zu nehmen:

Chance Barrierefreiheit: Bei der Verstetigung der MaBnahmen wird die Chance geboten inklusiv zu denken.
Genauer genommen offnet sich durch UmbaumaBnahmen ein Fenster, um den Bestand barrierefrei
umzubauen. Dies ist nicht zuletzt hervorzuheben, da es den Zugang zum Quartier inklusiv gestaltet und einen
besseren Zugang fur Menschen mit Einschrankungen ermaglicht. Beispielsweise kann bei der Verstetigung
von Modalfiltern und ,,Gehwegnasen” auf eine Nullabsenkung in Querungsbereichen sowie Orientierungs-
hilfen fur Sehbehinderte geachtet werden.

Superblock: Aufbauend auf den Empfehlungen ist die Implementierung eines Superblocks und die integrale
Projektkoordination eine vielversprechende Herangehensweise zur stetigen Aufwertung der Lebensqualitatin
Frankfurter NebenstraBen. Aus bisherigen BemUhungen zur Umsetzung von Superblocks in Frankfurt geht
hervor, dass die Thematik von verkehrsberuhigten NebenstraBen, wie sie auch in fahrradfreundlichen Neben-
straBen zu finden sind, stets im Vordergrund steht. Bei dem Konzept der Superblocks, das ursprunglich in
Barcelona entwickelt wurde, steht ebenfalls die Reduktion respektive Unterbindung von Durchgangs-
verkehren im Fokus, wahrend weiterhin der Zugang zu Wohn- und Arbeitsorten gewahrleistet wird. Zudem
geht es um die Steigerung der Aufenthaltsqualitat durch Aufwertung des offentlichen StraBenraums. Merkmal
des Konzepts ist die Typisierung von StraBen. Aus diesen typisierten StraBen strickt sich ein Netz an
EinbahnstraBen, das auf raffinierte Weise das Quartier beruhigt, Lebensqualitat verbessert und gleichsam
eine Symbiose mit dem gesamtstadtischen Verkehrsnetz bildet. Dabei wird deutlich, dass das Wohlbefinden
der Anwohnenden sowie Gewerbetreibenden im Vordergrund steht (vgl. Ajuntament de Barcelona 2016). Als
Empfehlung sollte daher dringend auf die Form der Blrger*innenbeteiligung geachtet werden. Auch im ersten
groB angelegten Superblock Barcelonas (El Poblenuo) stellte sich heraus, dass eine Integration der
Blrger*innen in den Planungsprozess zur erfolgreichen Akzeptanzgewinnung und Umsetzung unabdingbar ist
(vgl. Agora Koln 2022). Superblocks bieten sich daher an, um auf Quartiersebene umgesetzt und in Bereichen
der fahrradfreundlichen NebenstraBen eingesetzt zu werden, um angrenzende StraBen zusatzlich zu
beruhigen. Dies wirde u. a. eine Prufung weiterer Modalfilter bedeuten, um stark belastete SeitenstraBen von
einer starkeren Verkehrsbelastung zu befreien. Verschiedene Beispiele in Europa zeigen, dass sich der Kfz-
Verkehr im Quartier so insgesamt reduzieren kann (,traffic evaporation”). Gleichzeitig bedeutet dies aber
auch, dass der Verkehr an HauptverkehrsstraBen weiter steigen kann.

Musterlésungen: Erganzend kann sich die Umsetzung im Oeder Weg anbieten, um als Blaupause zur
Umsetzung weiterer fahrradfreundlicher NebenstraBen zu dienen, wenngleich die Ergebnisse zu den beiden
weiteren Untersuchungsgebieten (Grineburgweg und Kettenhofweg/Robert-Mayer-StraBe) abgewartet
werden sollten. Perspektivisch kann dieses verkehrsplanerische Element Eingang in die vom Land Hessen
empfohlenen Musterlosungen finden, um auch Uber die Stadtgrenzen hinaus als Werkzeug in der
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Mobilitatswende eingesetzt zu werden. Ebenfalls denkbarist, das Werkzeug des Modalfilters als erfolgreiches

Mittel zur Reduktion von Durchgangsverkehren zu starken und entsprechend in die Musterlosungen
aufzunehmen.
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Anhang

Dieser Anhang ist erganzend zum Zwischenbericht zu verstehen (vgl. Knese et al. 2023).
1 Verkehrszahlungen

1.1 Vergleich der Kfz-Zahlen 2022 zu 2023
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1.2 Vergleich der Radverkehrszahlen 2022 zu 2023
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Larmbelastung

Verkehrslarmkarte im Untersuchungsraum 2022
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2.2 Larmbelastungswerte nach Zahlstelle und Jahr
. E |w |8 |8 o
0 = T [ S%la |a |[§ |3
! b} P~ <L T ~ 7]

: 5 5 | Bi: |5 |7 |2
c o © c o 2| 5 = =} g
() < + £ [ o5 N 3 35 T
@ 9 o 5 ! £ 3| » 5 @ £
® 2 ° < = > © £ ‘é’ [ 3 2= E@
& 2 5 iS a & & |SR3| 8 |& |&F| Sz
Eckenheimer Landstr. B (Haus-Nr. 156 - 162 bzw. Cronstettenstr. Oeder Weg 1.1a 01.07.2021 | 14.927 | 283 57,5 | ja nein | nein | 55,5
Oeder Weg 159)
Eckenheimer Landstr. B (Haus-Nr. 156 - 162 bzw. sudlich von 1.1a 26.10.2021 | 13.288 | 23 56,5 | ja nein | nein | 54,5
Oeder Weg 159) Cronstettenstr. und

Handelstr.
Eckenheimer Landstr. B (Haus-Nr. 156 - 162 bzw. sudlich von 1.17a 29.09.2022 | 8.917 23 ja nein | nein
Oeder Weg 159) Cronstettenstr. und

Handelstr.
Eckenheimer Landstr. B (Haus-Nr. 156 - 162 bzw. sudlich von 1.17a 28.09.2023 | 10.547 | 283 56 ja nein | nein | 54
Oeder Weg 159) Cronstettenstr. und

Handelstr.
Oeder Weg A (vor Haus-Nr. 151, stadteinwarts) Eckenheimer Landstr. FalkensteinerStr. | 1.1b 01.07.2021 | 6.366 13,1 | 56,5 | nein | nein | nein | 56,5
Oeder Weg A (vor Haus-Nr. 151, stadteinwarts) Eckenheimer Landstr. FalkensteinerStr. | 1.1b 26.10.2021 | 5.099 13,1 | 56 nein | nein | nein | 56
Oeder Weg A (vor Haus-Nr. 151, stadteinwarts) Eckenheimer Landstr. FalkensteinerStr. | 1.1b 29.09.2022 | 719 13,1 | 47,5 | ja nein | nein | 45,5
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Oeder Weg A (vor Haus-Nr. 151, stadteinwarts) Eckenheimer Landstr. FalkensteinerStr. | 1.1 b 28.09.2023 | 706 13,1 | 47,5 | ja nein | nein | 45,5
Eckenheimer Landstr. C (Haus-Nr. 140 - 150) Richard-Wagner-Str. Handelstr. 11¢c 01.07.2021 | 7.037 15 56,5 | nein | ja nein | 58,5
Eckenheimer Landstr. C (Haus-Nr. 140 - 150) Richard-Wagner-Str. Handelstr. 11¢c 26.10.2021 | 6.741 15 56 nein | ja nein | 58
Eckenheimer Landstr. C (Haus-Nr. 140 - 150) Richard-Wagner-Str. Handelstr. 11¢c 29.09.2022 | 8.302 15 57 nein | ja nein | 59
Eckenheimer Landstr. C (Haus-Nr. 140 - 150) Richard-Wagner-Str. Handelstr. 11¢c 28.09.2023 | 9.123 15 58 nein | ja nein | 60
Falkensteiner Str. Oeder Weg Humbrachtstr. 1.2.1 29.09.2022 | 1.558 10,5 | 51,5 | ja nein | nein | 49,5
Humbrachtstr. Falkensteiner Str. Holzhausenstr. 1.2.2 29.09.2022 | 314 13,5 | 43,5 | ja nein | nein | 41,5
Falkensteiner Str. Humbrachtstr. Cronstettenstr. 1.2.3 29.09.2022 | 1.316 13 50 ja nein | ja 50
OederWegB Falkensteiner Str. Holzhausenstr. 1.3a 01.07.2021 | 5.840 23 54 nein | ja nein | 56
OederWegB Falkensteiner Str. Holzhausenstr. 1.3a 29.09.2022 | 1.616 23 49,5 | ja ja nein | 49,5
Holzhausenstr. (Ost) Oeder Weg Humboldtstr. 1.3.1 01.07.2021 | 2.639 11 54 ja ja nein | 54
Holzhausenstr. (Ost) Oeder Weg Humboldtstr. 1.3.1 29.09.2022 | 1.577 11 52 ja ja nein | 52
Oeder Weg C Holzhausenstr. Schwarzburgstr. 1.3b 01.07.2021 | 6.782 12 57 nein | ja ja 61
Oeder Weg C Holzhausenstr. Schwarzburgstr. 1.3b 29.09.2022 | 2.340 12 52,5 | ja ja ja 59
Holzhausenstr. (West) Oeder Weg Humbrechtstr. 1.3.2 01.07.2021 | 4.629 14 55 nein | ja ja 59
Holzhausenstr. (West) Oeder Weg Humbrechtstr. 1.3.2 29.09.2022 | 2.305 14 52,5 | nein | ja ja 56,5
Oeder Weg D Glauburggstr. Keplerstr. bzw. 1.4b 29.06.2021 | 9.183 26 54,5 | nein | ja nein | 56,5

Wolfsgangstr. /

1.5a

Oeder Weg D Glauburggstr. Keplerstr. bzw. 1.4b 29.09.2022 | 3.243 26 50 ja ja nein | 50

Wolfsgangstr. /

1.5a

Oeder Weg D Glauburggstr. Keplerstr. bzw. 1.4b 26.09.2023 | 4.424 26 51 ja ja nein | 51

Wolfsgangstr. /
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.ba
Wolfgsgangstr. Oeder Weg Justinianstr. .5¢C 06.07.2021 | 3.195 11,7 | 54,5 | ja nein | nein | 52,5
Wolfgsgangstr. Oeder Weg Justinianstr. .5¢C 29.09.2022 | 2.657 11,7 | 53,5 | ja nein | nein | 51,5
Wolfgsgangstr. Oeder Weg Justinianstr. .5¢C 26.09.2023 | 3.228 11,7 | 54,5 | ja nein | nein | 52,5
Oeder Weg E Keplerstr. bzw. Lersnerstr./ 5b 29.09.2022 | 4.225 14,5 | 54,5 | nein | nein | nein | 54,5
Wolfsgangstr. Stalburgstr.
Oeder Weg E Keplerstr. bzw. Lersnerstr./ 5b 26.09.2023 | 5.021 14,5 | 55,5 | ja nein | nein | 53,5
Wolfsgangstr. Stalburgstr.

Finkenhofstr. (Ost) Bornwiesenweg Oeder Weg .6.1 29.06.2021 | 590 6,5 49,5 | ja nein | ja 49,5
Finkenhofstr. (Ost) Bornwiesenweg Oeder Weg .6.1 26.10.2021 | 891 6,5 50,5 | ja nein | ja 50,5
Finkenhofstr. (Ost) Bornwiesenweg Oeder Weg .6.1 13.12.2022 6,5

Finkenhofstr. (Ost) Bornwiesenweg Oeder Weg .6.1 13.12.2023 | 566 6,5 49 ja nein | ja 49
Bornwiesenweg (Sud) Finkenhofstr. Oeder Weg .6.2 29.06.2021 | 624 4.8 50,5 | ja nein | ja 50,5
Bornwiesenweg (Sud) Finkenhofstr. Oeder Weg .6.2 26.10.2021 | 979 4.8 52,5 | ja nein | ja 52,5
Bornwiesenweg (Sud) Finkenhofstr. Oeder Weg .6.2 13.12.2022 | 1.706 4.8 55 ja nein | ja 55
Bornwiesenweg (Sud) Finkenhofstr. Oeder Weg .6.2 13.12.2023 | 751 4.8 51,5 | ja nein | ja 51,5
Finkenhofstr. (West) Eschersheimer Landstr. Bornwiesenweg 1.6b 29.06.2021 | 384 7 47 ja nein | ja 47
Finkenhofstr. (West) Eschersheimer Landstr. Bornwiesenweg 1.6b 26.10.2021 | 883 7 51 ja nein | ja 51
Finkenhofstr. (West) Eschersheimer Landstr. Bornwiesenweg 1.6b 13.12.2022 | 838 7 50,5 | ja nein | ja 50,5
Finkenhofstr. (West) Eschersheimer Landstr. Bornwiesenweg 1.6b 13.12.2023 | 681 7 49,5 | ja nein | ja 49,5
Bornwiesenweg (Nord) Fichardstr. Finkenhofstr. 1.6a 29.06.2021 | 826 7 50,5 | ja nein | ja 50,5
Bornwiesenweg (Nord) Fichardstr. Finkenhofstr. 1.6a 26.10.2021 | 947 7 51 ja nein | ja 51
Bornwiesenweg (Nord) Fichardstr. Finkenhofstr. 1.6a 13.12.2022 | 873 7 50,5 | ja nein | ja 50,5
Bornwiesenweg (Nord) Fichardstr. Finkenhofstr. 1.6a 13.12.2023 | 641 7 49,5 | ja nein | ja 49,5

| 79



Wissenschaftliche Begleitung der ,,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

Oeder Weg F Fichardstr. / Hermannstr. Finkenhofstr./ 1.12 29.06.2021 | 7.075 6,5 60,5 | ja nein | ja 60,5
Oberweg

Oeder Weg F Fichardstr. / Hermannstr. | Finkenhofstr./ 1.12 29.09.2022 | 4.035 6,5 58 ja nein | ja 58
Oberweg

Oeder Weg F Fichardstr./ Hermannstr. | Finkenhofstr. / 1.12 26.09.2023 | 4.444 6,5 58,5 | ja nein | ja 58,5
Oberweg

Oeder Weg G Mittelweg Querstr. 1.7 a 08.07.2021 | 6.602 7,5 59,5 | nein | ja ja 63,5

Oeder Weg G Mittelweg Querstr. 1.7a 15.12.2022 | 3.603 7,5 56,5 | ja ja ja 61,5

Oeder Weg G Mittelweg Querstr. 1.7a 26.09.2023 | 3.138 7,5 56 ja ja ja 61,5

Jahnstr. Blumenstr. Oeder Weg 1.7.1 08.07.2021 | 443 6,5 48,5 | ja ja ja 50,5

Jahnstr. Blumenstr. Oeder Weg 1.7.1 15.12.2022 | 474 6,5 48,5 | ja ja ja 50,5

Jahnstr. Blumenstr. Oeder Weg 1.7.1 26.09.2023 | 375 6,5 47,5 | ja ja ja 49,5

Oeder Weg H Eschenheimer Anlage Jahnstr. 1.7b 08.07.2021 | 4.299 9,5 56 nein | ja ja 60

Oeder Weg H Eschenheimer Anlage Jahnstr. 1.7b 15.12.2022 | 2.174 9,5 53 ja ja ja 55

Oeder Weg H Eschenheimer Anlage Jahnstr. 1.7b 26.09.2023 | 1.853 9,5 52,5 | ja ja ja 54,5

Querstr. Oeder Weg Eschersheimer 1.7.2 08.07.2021 | 4.930 4 59,5 | nein | ja ja 63,5
Landstr.

Querstr. Oeder Weg Eschersheimer 1.7.2 15.12.2022 | 3.134 4 57,5 | nein | ja ja 61,5
Landstr.

Querstr. Oeder Weg Eschersheimer 1.7.2 26.09.2023 | 2.701 4 57 nein | ja ja 61
Landstr.

Eschenheimer Anlage (Ost) Blumenstr. Oeder Weg 1.8 08.07.2021 | 12.845 | 32 54 nein | ja nein | 56

Eschenheimer Anlage (Ost) Blumenstr. Oeder Weg 1.8 29.09.2022 | 18.984 | 32 56 nein | ja nein | 58

Eschenheimer Anlage (Ost) Blumenstr. Oeder Weg 1.8 26.09.2023 | 14.874 | 32 54,5 | nein | ja nein | 56,5

Eschenheimer Tor Bleichstr. Oeder Weg 1.8 08.07.2021 | 2.558 32 49 nein | ja nein | 51

Eschenheimer Tor Bleichstr. Oeder Weg 1.8 29.09.2022 | 6 32 0 nein | ja nein |/
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Eschenheimer Tor Bleichstr. Oeder Weg 1.8 26.09.2023 | 37 32 0 nein | ja nein |/
Eschenheimer Anlage (West) Oeder Weg Eschersheimer 1.8 08.07.2021 | 11.213 | 32 57 nein | ja nein | 59
Landstr.
Eschenheimer Anlage (West) Oeder Weg Eschersheimer 1.8 29.09.2022 | 16.965 | 32 55,5 | nein | ja nein | 57,5
Landstr.
Eschenheimer Anlage (West) Oeder Weg Eschersheimer 1.8 26.09.2023 | 13.135 | 32 54 nein | ja nein | 56
Landstr.
Cronstettenstr. Eckenheimer Landstr. Frauensteinplatz | 1,9 26.10.2021 | 2.135 10 54,5 | ja nein | nein | 52,5
Cronstettenstr. Eckenheimer Landstr. Frauensteinplatz | 1,9 29.09.2022 | 3.077 10 56 ja nein | nein | 54
Schwarzburgstr. West Oeder Weg Humboldtstr. 1.10 06.07.2021 | 344 8,5 46 ja ja ja 48
Schwarzburgstr. West Oeder Weg Humboldtstr. 1.10 29.09.2022 | 1.527 8,5 52 ja ja ja 54
Schwarzburgstr. West Oeder Weg Humboldtstr. 1.10 10.10.2028 | 1.777 8,5 53 ja ja ja 55
Eckenheimer Landstr. (Sud) Glauburgstr. Marschnerstr. 1.1 06.07.2021 | 7.708 16 56,5 | nein | nein | ja 58,5
Eckenheimer Landstr. (Sud) Glauburgstr. Marschnerstr. 1.1 29.09.2022 | 9.692 16 57,5 | nein | nein | ja 59,5
Hynspergstr. Cronstettenstr. Feyerleinstr. 1.13 06.07.2023 | 968 13,5 | 48,5 | ja nein | nein | 46,5
Hynspergstr. Cronstettenstr. Feyerleinstr. 1.13 10.10.2023 | 922 13,5 | 48,5 | ja nein | nein | 46,5
Frauensteinstr. Cronstettenstr. Schlosserstr. 1.14 11.07.2023 | 502 40,2 | 38,5 | ja nein | nein | 36,5
Frauensteinstr. Cronstettenstr. Schlosserstr. 1.14 10.10.2023 | 331 40,2 | 37 ja nein | nein | 35
Falkensteiner Str. Nord Adickesallee Kleebergstr. 1.15 20.09.2022 | 742 10,5 | 48,5 | ja nein | nein | 46,5
Falkensteiner Str. Nord Adickesallee Kleebergstr. 1.15 12.10.2023 | 759 10,5 | 48,5 | ja nein | nein | 46,5
Frauensteinstr. Nord Adickesallee Schlosserstr. 1.16 20.09.2022 | 94 15 38 ja nein | nein | 36
Frauensteinstr. Nord Adickesallee Schlosserstr. 1.16 12.10.2023 | 132 15 39 ja nein | nein | 37
Eckenheimer Landstr. A (in Hohe Adickesallee / Cronstettenstr. / 1.17 20.09.2022 | 10.237 | 17 57,5 | nein | ja ja 61,5
Stadtbahnhaltestelle Dt. Nationalbibliothek) Nibelungenallee Handelstr.
Eckenheimer Landstr. A (in Hohe Adickesallee / Cronstettenstr. / 1.17 28.09.2023 | 10.419 | 17 57,5 | nein | ja ja 61,5
Stadtbahnhaltestelle Dt. Nationalbibliothek) Nibelungenallee Handelstr.
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3 Unfallkarten

3.1 Unfalle mit Personen- und Sachschaden
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Langsverkehr
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4 Quantitative Befragung
4.1 Bewertung der Umfeldqualitat
4.1.1 Nach Geschlecht
Mannlich Weiblich

Bewertung der Umfeldqualitat (nach der Umgestaltung)
Geschlecht: Mannlich

.ﬂ

 —

|

|

Bewertung der Umfeldgualitat (nach der Umgestaltung)
Geschlecht: Weiblich

B

I !
.
— I —
N
N —

2

o -

T
4

P

B Soziales Sicherheitsgefihl n =904
= Ubersichtlichkeit n =874
B Wohnqualitdt n =648

B Aufenthaltsqualitt n =939
@ Aufteilung des Stralkenraums n =928
O Lautstarke / Larm n =773

5=

1=_Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Bi 4=

T T T T
2 3 4 5

B Soziales Sicherheitsgefiihl n =793
O Ubersichtlichkeit n =753
B Wohnqualitdt n =533

B Aufenthaltsqualitdt n =825
@ Aufteilung des StraBenraums n =778
O Lautstérke / L&rm n =638

5=

1=Sehrgut, 2=Gut, 3= 4

4.1.2 Nach Altersgruppen

Bewertung der Umfeldqualitdt nach Altersgruppen

Bewertung der Umfeldqualitat (nach der Umgestaltung)

>20 Jahre

B Aufenthaltsqualitat n =21

@ Lautstdrke /Larm n =19

@ Aufteilung des Stralenraums n =19

Altersgruppe: 1

° e

] ]

|

1
| | o o
|

|

|

1

T T T T T
1 2 3 4 5

B Soziales Sicherheitsgefihl n =21
@ Ubersichtlichkeit n =18
B Wohnqualitdt n =15

1 =Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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20-29 Jahre

Bewertung der Umfeldgualitét (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 2

_L_
N
@ 4
-

B Aufenthaltsqualitdt n =159 B Soziales Sicherheitsgefihl n =155
@ Aufteilung des StraRenraums n =156 = Ubersichtlichkeit n =156
O Lautstarke / Larm n =133 B Wohnqualitdt n =112

1 =Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

30-39 Jahre

Bewertung der Umfeldqualitat (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 3

_‘_
N
4
a

B Aufenthaltsqualitdt n =367 B Soziales Sicherheitsgefiihl n =353
@ Aufteilung des StraRenraums n =351 = Ubersichtlichkeit n =339
[ Lautstérke / Larm n =299 B Wohnqualitdt n =224

1 =Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

40-49 Jahre

Bewertung der Umfeldqualitat (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 4

_‘_
o
o -
.

B Aufenthaltsqualitat n =418 B Soziales Sicherheitsgefihl n =400
@ Aufteilung des StraRenraums n =390 = Ubersichtlichkeit n =369
O Lautstarke / Larm n =315 B Wohnqualitat n =269

1 =Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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Bewertung der Umfeldgualitét (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 5

50-59 Jahre

_L_
N
@ 4
-

B Aufenthaltsqualitdt n =458 B Soziales Sicherheitsgefihl n =442
@ Aufteilung des StraRenraums n =446 = Ubersichtlichkeit n =428
O Lautstarke / Larm n =362 B Wohnqualitdt n =304

1 =Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

Bewertung der Umfeldqualitat (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 6

= = I |
Ly
2 I B
@
& - r |
©
T T T T
1 2 3 4
B Aufenthaltsqualitdt n =217 B Soziales Sicherheitsgefiihl n =208
@ Aufteilung des StraRenraums n =216 = Ubersichtlichkeit n =198
O Lautstérke / Larm n =174 B Wohnqualitdt n =156
1 =Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Bewertung der Umfeldqualitat (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 7
| |
I 1
I
() | | |
c I | |
3 .
o I
™~
n =

_‘_
o
o -
.

B Aufenthaltsqualitdt n =172 B Soziales Sicherheitsgefihl n =165
@ Aufteilung des StraRenraums n =175 = Ubersichtlichkeit n =167
O Lautstarke / Larm n =149 B Wohnqualitdt n =135

1 =Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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4.1.3 Nach Verkehrsmittel

Bewertung der Umfeldqualitédt nach Verkehrsmittel

FuBverkehr

Bewertung der Umfeldqualitat durch Fullganger®innen (nach der Umgestaltung)

=y
[
o

B Aufenthaltsqualitat n =566
3 Aufteilung des Strallenraums n =532
B3 Lautstarke / Larm n =481

T
4
B Soziales Sicherheitsgefuhl n =546

O Ubersichtlichkeit n =501
B Wohngualitat n =451

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

Radverkehr
(inkl. Lastenrader und E-Bikes)

Bewertung der Umfeldqualitat durch Radfahrende (nach der Umgestaltung)

—-
[
w

B Aufenthaltsqualitat n =960
B Aufteilung des Stralkenraums n =922
O Lautstarke / Larm n =743

1=Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5=

T
4
B Soziales Sicherheitsgefuhl n =938

= Ubersichtlichkeit n =890
B Wohnqualitat n =552

Mangelhaft
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Bewertung der Umfeldqualitat durch OV-Nutzende (nach der Umgestaltung)

£ I
©
B | | |
> |
: | I B |
< I 1
i)
E | I |
(7]
b=
=O T T T T T
1 2 3 4 5
B Aufenthaltsqualitat n =38 B Soziales Sicherheitsgefihl n =35
@ Aufteilung des StraRenraums n =40 3 Ubersichtlichkeit n =35
O3 Lautstarke / Larm n =31 B Wohnqualitat n =28

1= Sehr gut. 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

Bewertung der Umfeldqualitat durch Pkw-Fahrende (nach der Umgestaltung)

o
o

Pkw

-
ro
w
.
o |

B Aufenthaltsqualitat n =224 B Soziales Sicherheitsgefihl n =201
@ Aufteilung des StralRenraums n =232 @ Ubersichtlichkeit n =223
3 Lautstarke / Larm n =177 B Wohnqgualitat n =164

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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4.1.4 Nach Nutzendengruppen

Bewertung der Umfeldqualitdt nach Nutzendengruppen

Nutzergruppe: Bewohner/-in Oeder Weg (nach der Umgestaltung)

Bewohner*innen Oeder Weg
o
|
-
w

B Aufenthaltsqualitat n =168 B Soziales Sicherheitsgefuhl n =165
@ Aufteilung des Straenraums n =166 [ Ubersichtlichkeit n =160
O Lautstarke / Larm n =163 B Wohnqualitat n =168

1= Sehr gut. 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende Straken (PLZ 60318) (nach der Umgestaltung)

Bewohner*innen umliegende StraBen
(PLZ 60318)
o

-
ro
w
.
5

B Aufenthaltsqualitat n =543 B Soziales Sicherheitsgefuhl n =519
@ Aufteilung des Straenraums n =504 @ Ubersichtlichkeit n =481
O Lautstarke / Larm n =426 B Wohnqualitat n =419

1= Sehr gut. 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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Wissenschaftliche Begleitung der ,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

Bewohner*innen umliegende StraBen

(PLZ 60322)

Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende Strallen (PLZ 60322) (nach der Umgestaltung)

=y
[
|

B Aufenthaltsqualitat n =485
B3 Aufteilung des Strallenraums n =484
3 Lautstarke / Larm n =386

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 =Ausreichend, 5 =

.

B Soziales Sicherheitsgefiihl n =457
O Ubersichtlichkeit n =458
B Wohnqualitat n =380

Mangelhaft

o

Nutzergruppe: Gewerbetreibende / Arbeitende auf dem Oeder Weg (nach der Umgestaltung)

B Aufenthaltsqualitat n =221
B3 Aufteilung des Strallenraums n =216
O Lautstarke / Larm n =176

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend. 4 = Ausreichend, 5=

B Soziales Sicherheitsgefthl n =210
O Ubersichtlichkeit n =203
B Wohnqualitat n =87

Mangelhaft

(0]
g .
|
3 ! | | |
©
7] I |
=
(0] | |
2 | ] |
®
o T T T T I
1 2 3 4 5
B Aufenthaltsqualitat n =49 B Soziales Sicherheitsgefuhl n =50
@ Aufteilung des Straenraums n =50 @ Ubersichtlichkeit n =51
O Lautstarke / Larm n =38 B Wohnqualitat n =25
1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Nutzergruppe: Kunde/-in oder Besucher/-in von anséassigen Gewerbe (nach der Umgestaltung)
— | - :
R | : -
I= |
X 1
[7)
g | | | |
5 | '
17}
: — : : :
S~
3 I | ? ¢
o
c
=] T T T T T
~ 1 2 3 4 5
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Wissenschaftliche Begleitung der ,,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

Nutzergruppe: Besucher/-in (privat)(nach der Umgestaltung)

I ®
| °
= I °
S
ji= | |
a | | ! t
c
¥ o | ° 5]
(7]
c
3] |
g | ]
0
]
m T T T T
3
B Aufenthaltsqualitat n =86 B Soziales Sicherheitsgefuhl n =81
@ Aufteilung des Stralenraums n =80 @ Ubersichtlichkeit n =78
3 Lautstarke / Larm n =72 B Wohnqualitat n =48
1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 =Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Nutzergruppe: Durchgangsverkehr (nach der Umgestaltung)
|
] | -
|
] | -
< |
9 |
(7]
>
7
o}
=
©
: | ]
<
3] I
=}
D T T U T

-

3

B Abstellflachen fur Fahrrader n =207 B Abstellflachen far Lastenrader n =72
3 Abstellflachen fur E-Scooter n =46 O Parksuchverkehr n =95
3 Parkflachen fur Kfz n =80

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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Wissenschaftliche Begleitung der ,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

4.2 Bewertung der Parksituation

4.2.1 Nach Geschlecht
Mannlich Weiblich

Bewertung der Parksituation (nach der Umgestaltung)
Geschlecht: Mannlich

- : :
B = :

A I

I

Bewertung der Parksituation (nach der Umgestaltung)
Geschlecht: Weiblich

T T T
2 3 4

o

2
B Abstellflachen fir Fahrrader n =823
@ Abstellflachen fiir E-Scooter n =373
@ Parkflachen fir Kfz n =591

o4

3 4

B Abstellfidchen flr Lastenrdder n =382
O Parksuchverkehr n =588

B Abstellflichen fir Fahrrdder n =701
@ Abstellfldchen fur E-Scooter n =252
O3 Parkflachen fir Kfz n =432

1=Sehrqut 2=Gut, 3= 4=

B Abstellflachen fir Lastenrader n =252
O Parksuchverkehr n =439

5=

1=S8ehrgut, 2=Gut, 3= 4= 5=

4.2.2 Nach Altersgruppen

Bewertung der Parksituation nach Altersgruppen

Bewertung der Parksituation (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 1

>20 Jahre

M
(]

4
B Abstellflachen fir Fahrrdder n =19

3 Abstellflachen fur E-Scooter n =11
O Parkflachen fur Kfz n =12

1 =Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend. 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

B Abstellfldchen fur Lastenrdder n =9
O Parksuchverkehr n =16
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Bewertung der Parksituation (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 2

|
o ' I
c
> I |
(o))
N
o
N
T T T T T
1 2 3 4 5
B Abstellflachen flr Fahrrédder n =137 B AbstellflAchen fUr Lastenrader n =47
I3 Abstellflachen flr E-Scooter n =61 O Parksuchverkehr n =97
O Parkfléachen fur Kfz n =79
1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend. 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Bewertung der Parksituation (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 3
} ° ®
|
|
| |
o | ] |
<
: | | | |
1o} | |
P
o |
™ I
T T T T T
1 2 3 4 5
B Abstellflachen fur Fahrrdder n =336 B Abstellflachen fur Lastenrader n =133
@ Abstellflachen flr E-Scooter n =124 O Parksuchverkehr n =194
@ Parkflachen flr Kfz n =189
1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend. 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Bewertung der Parksituation (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 4
B | - :
| ®
| |
o | 1
c
: | | | |
1o} | |
b
o |
~ I

o

4

=
-
(]

B Abstellflachen fur Fahrrader n =344 B Abstellflachen fur Lastenrader n =168
D@ Abstellflachen flr E-Scooter n =144 O Parksuchverkehr n =239
@ Parkflachen flr Kfz n =242

1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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Bewertung der Parksituation (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 5
] | : :
| |
| ] i
|
o | I
c
« l | I
» | |
©
: | R
0 |
T T T T T
1 2 3 4 5
B Abstellflachen flr Fahrréader n =398 B Abstellfidchen flr Lastenrdder n =147
@ Abstellflachen flr E-Scooter n =154 O Parksuchverkehr n =261
8 Parkfldchen fur Kfz n =283
1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend. 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Bewertung der Parksituation (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 6
] | : :
| |
[ ! .
|
o | ]
<
: | | | |
» | |
%
o |
© I
T T T T T
1 2 3 4 5
B Abstellflachen fur Fahrrdder n =194 I Absteliflachen fur Lastenrdder n =85
I3 Abstellflachen flr E-Scooter n =90 O Parksuchverkehr n =135
@ Parkflachen fur Kfz n =137
1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend. 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Bewertung der Parksituation (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 7
B | : :
| |
I |
| ]
© I
= | [ | ‘
o
~ |
" | I
T I I 1 I
1 2 3 4 5
B Abstellflachen fur Fahrrdder n =138 B Abstellflachen fur Lastenrdder n =65
3 Abstellflachen flr E-Scooter n =66 O Parksuchverkehr n =122
@ Parkflachen fir Kfz n =121
1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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Wissenschaftliche Begleitung der ,,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

4.2.3 Nach Verkehrsmittel

Bewertung der Parksituation nach Verkehrsmittel

FuBverkehr

Bewertung der Parksituation durch FuRganger*innen (nach der Umgestaltung)

T
3 4

=y
[

o

Radverkehr
(inkl. Lastenrader und E-Bikes)

B Abstellflachen fur Fahrrader n =455 B Abstellflachen fur Lastenrader n =181
3 Abstellflachen fur E-Scooter n =227 O Parksuchverkehr n =324
O Parkflachen fur Kfz n =337
1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Bewertung der Parksituation durch Radfahrende (nach der Umgestaltung)
|
o

T
3 4

=y
[

B Abstellflachen fur Fahrrader n =880 B Abstellflachen fir Lastenrader n =348
3 Abstellflachen fur E-Scooter n =279 O Parksuchverkehr n =461
O Parkflachen fur Kfz n =443

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

o
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Wissenschaftliche Begleitung der ,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

Bewertung der Parksituation durch OV-Nutzende (nach der Umgestaltung)
| |
° | ° o
£ |
o
> x
@ * |
c
.0 |
£ ? - | ]
)
=
:0O T T T T T
1 2 3 4 5
B Abstellflachen fur Fahrrader n =27 B Abstellflachen fur Lastenrader n =13
B3 Abstellflachen fur E-Scootern =13 O Parksuchverkehr n =24
= Parkflachen fur Kfz n =28
1=Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Bewertung der Parksituation durch Pkw-Fahrende (nach der Umgestaltung)
| |
| |
[ |
| ]
[
E ] [} o] o] |
o
e o o 5] |
T T T T T
1 2 3 4 5
B Abstellflachen fur Fahrrader n =170 B Abstellflachen fir Lastenrader n =98
B3 Abstellflachen fur E-Scootern =114 O Parksuchverkehr n =232
3 Parkflachen fur Kfz n =234
1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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Wissenschaftliche Begleitung der ,,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

4.2.4 Nach Nutzendengruppen

Bewertung der Parksituation nach Nutzendengruppen

Bewohner*innen Oeder Weg

Nutzergruppe: Bewohner/-in Oeder Weg (nach der Umgestaltung)

-
[
w -
o -

B Apstellflachen fur Fahrrader n =156 B Abstellflachen for Lastenrader n =71
3 Abstellflachen fur E-Scooter n =79 O Parksuchverkehr n =126
3 Parkflachen fur Kfz n =130

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

Bewohner*innen umliegende StraBen

(PLZ 60318)

Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende Straten (PLZ 60318) (nach der Umgestaltung)

o

T
3

=y
[

B Abstellflachen fur Fahrrader n =459 B Abstellflachen fir Lastenrader n =183
B3 Abstellflachen fur E-Scooter n =211 O Parksuchverkehr n =301
O Parkflachen fur Kfz n =307

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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Wissenschaftliche Begleitung der ,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

Bewohner*innen umliegende StraBen
(PLZ 60322)

Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende Strallen (PLZ 60322) (nach der Umgestaltung)

3

.

B Abstellflachen fir Fahrrader n =396 B Abstellflachen fur Lastenrader n =168
3 Abstellflachen fur E-Scooter n =183 O Parksuchverkehr n =332
3 Parkflachen fur Kfz n =333

1=Sehr qut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

Nutzergruppe: Gewerbetreibende / Arbeitende auf dem Oeder Weg (nach der Umgestaltung)

(0]
£ | I
c [
7]
o]
W o o |l
=]
7]
=
: : : | R
=
)
o T T T T T
1 2 3 4 5
B Abstellflachen fur Fahrrader n =43 B Abstellflachen fur Lastenrader n =27
3 Abstelliflachen fur E-Scootern =21 O Parksuchverkehr n =43
3 Parkflachen fur Kfz n =45
1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Nutzergruppe: Kunde/-in oder Besucher/-in von anséassigen Gewerbe (nach der Umgestaltung)]
E— | : :
o ° ] ]
£
x
£ | |
5 | ] |
[3]
3
177}
0]
m
S~
= ' R
X [
g
c
=] T T T T T
¥ 1 2 3 4 5

B Abstellflachen fur Fahrrader n =195 @ Abstellflachen fur Lastenrader n =83
3 Abstellflachen fur E-Scooter n =65 O Parksuchverkehr n =103
3 Parkflachen fur Kfz n =106

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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Wissenschaftliche Begleitung der ,,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

Nutzergruppe: Besucher/-in (privat) (nach der Umgestaltung)

B Abstellflachen fur Fahrrader n =207 B Abstellflachen fur Lastenrader n =72
= Abstellflachen fur E-Scooter n =46 O Parksuchverkehr n =95
3 Parkflachen fur Kfz n =80

1=2S5ehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

° o
] o
o)
© |
E |
£
c |
3 |
(7]
= |
< |
=
7]
1]
m T T T T T
1 3 4 5
B Abstellflachen fur Fahrrader n =83 B Abstellflachen fur Lastenrader n =38
B3 Abstellflachen fur E-Scooter n =33 O Parksuchverkehr n =45
= Parkflachen fur Kfz n =42
1=Sehr qut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Nutzergruppe: Durchgangsverkehr (nach der Umgestaltung)
|
|
< | |
o
% |
7
o) 1
c
)
5 | 7 |
=
3
D T T T T T
1 2 3 4 5
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4.3 Bewertung des flieBenden Verkehrs
4.3.1 Nach Geschlecht
Mannlich Weiblich

Bewertung des flieBenden Verkehrs (nach der Umgestaltung)
Geschlecht: Mannlich

!

(

H 3 4

o

B Verkehrssicherheit n =897
I Erreichbarkeit n =918
& Komfort n =864

= Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =885
O Reisezeit n =867

Bewertung des flieBenden Verkehrs (nach der Umgestaltung)
Geschiecht: Weiblich

m

|

o

2 3 4
W Verkehrssicherhelt n =744 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =733

B Erreichbarkeit n =778 O Reisezeit n =755
@ Komfort n =752

1=Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangeinart

1 =Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

4.3.2 Nach Altersgruppen
Bewertung der Parksituation nach Altersgruppen
Bewertung des flieRenden Verkehrs (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 1
B : :
] : -
] : :
o
c
& | | ! ?
o
N
A o o
T T I I I
1 2 3 4 5
B Verkehrssicherheitn =20 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =20
O Erreichbarkeit n =20 O Reisezeitn =17
8 Komfort n =20
1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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Bewertung des fliekenden Verkehrs (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 2

o
=
- | | |
o2} |
o
S 1 ]
N
T T T T
1 2 3 q
m Verkehrssicherheit n =155 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =149
O Erreichbarkeit n =157 O Reisezeit n =154
B8 Komfort n =158
1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend. 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Bewertung des fliekenden Verkehrs (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 3
| I
I
] | :
o I
=
: | [ ] |
o)) | !
X
3 ]
(2}
T T T T
1 2 3 q
m Verkehrssicherheit n =350 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =351
O Erreichbarkeit n =354 O Reisezeit n =344
E Komfort n =335
1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend. 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Bewertung des flieRenden Verkehrs (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 4
o 1 ]
<
5 | | |
o |
¥
o
<

- o

T
2

(]
=

B Verkehrssicherheit n =368 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =361
O Erreichbarkeit n =388 O Reisezeit n =382
E Komfort n =371

1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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50-59 Jahre

Bewertung des fliekenden Verkehrs (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 5

3

=
[
=

B Verkehrssicherheit n =427 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =428
@ Erreichbarkeit n =442 O Reisezeit n =422
O Komfort n =419

1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend. 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

o

o

_
L

©
[
@
©
)
©

Bewertung des fliekenden Verkehrs (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 6

3

=
[
=

m Verkehrssicherheit n =205 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =201
& Erreichbarkeit n =217 O Reisezeit n =200
B Komfort n =197

1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend. 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

o

2 70 Jahre

Bewertung des flieRenden Verkehrs (nach der Umgestaltung)
Altersgruppe: 7

3

=
-
=

B Verkehrssicherheit n =161 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =157
O Erreichbarkeit n =169 O Reisezeit n =150
E Komfort n =163

1= Sehrgut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

o
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Wissenschaftliche Begleitung der ,,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

4.3.3 Nach Verkehrsmittel

Bewertung der Parksituation nach Verkehrsmittel

Bewertung des flieRenden Verkehrs durch FuRganger*innen (nach der Umgestaltung)

FuBverkehr

3

-
P
.
5

B Verkehrssicherheit n =511 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =493
3 Erreichbarkeit n =514 O Reisezeit n =477
O Komfort n =493

1= Sehr gut. 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

Bewertung des flieRenden Verkehrs durch Radfahrende (nach der Umgestaltung)

o
o]

3

.
5

Radverkehr
(inkl. Lastenrader und E-Bikes)
o

B Verkehrssicherheit n =920 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =903
3 Erreichbarkeit n =926 O Reisezeit n =907
O3 Komfort n =895

1= Sehr gut. 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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Bewertung des flieRenden Verkehrs durch OV-Nutzende (nach der Umgestaltung)

Offentlicher Verkehr

2 3

-
.

B Verkehrssicherheit n =34 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =29
3 Erreichbarkeit n =37 O Reisezeit n =32
= Komfort n =34

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

o

Bewertung des flieRenden Verkehrs durch Pkw-Fahrende (nach der Umgestaltung)

Pkw
o
o

2 3

-
.

B Verkehrssicherheit n =196 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =222
3 Erreichbarkeit n =244 O Reisezeit n =229
O Komfortn =218

1= Sehr gut. 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

o
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Wissenschaftliche Begleitung der ,,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

4.3.4 Nach Nutzendengruppen

Bewertung der Parksituation nach Nutzendengruppen

Nutzergruppe: Bewohner/-in Oeder Weg (nach der Umgestaltung)

Bewohner*innen Oeder Weg
o
w
~
(2]

B Verkehrssicherheit n =164 B \erkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =169
3 Erreichbarkeit n =163 O Reisezeit n =157
B3 Komfort n =158

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende Straten (PLZ 60318)

(PLZ 60318)

-
ro
w
.
o

B Verkehrssicherheit n =486 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =476
3 Erreichbarkeit n =501 O Reisezeit n =479
B3 Komfort n =472

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

Bewohner*innen umliegende StraBen
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Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende Strallen (PLZ 60322)

T T
3 4

3 Erreichbarkeit n =482 O Reisezeit n =451
3 Komfort n =448

Bewohner*innen umliegende StraBen
(PLZ 60322)

1=Sehr qut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

B Verkehrssicherheit n =442 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =455

o -

Nutzergruppe: Gewerbetreibende / Arbeitende auf dem Oeder Weg

3 Erreichbarkeit n =210 O Reisezeit n =207
B3 Komfort n =207

1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft

B Verkehrssicherheit n =208 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =207

(0]
o |
c [
7]
e
‘© |
5 I
7]
=
e ;
2
®
o T T T T T
1 2 3 4 5
B Verkehrssicherheit n =49 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =45
B Erreichbarkeit n =51 O Reisezeit n =46
O Komfort n =47
1= Sehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Nutzergruppe: Kunde/-in oder Besucher/-in von anséssigen Gewerbe
R | : :
|
1
c
£
: I | : :
c
3]
? |
4 { [e] o
m
S~
X |
o
5
T T U T T
¥ 1 2 3 4 5
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Nutzergruppe: Besucher/-in (privat) (nach der Umgestaltung)

B ‘erkehrssicherheit n =228
B Erreichbarkeit n =230
B Komfort n =221

| °
| o
3 |
= | [+]
a
= | t
1
(7]
= |
o [ o]
3
n
]
m T T T T
1 2 3 4
B Verkehrssicherheit n =78 B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =77
3 Erreichbarkeit n =80 O Reisezeitn =78
= Komfort n =79
1=Sehr qut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
Nutzergruppe: Durchgangsverkehr (nach der Umgestaltung)
] | '
] | -
= |
o
7 |
o0 | Q
=
©
o0 |
2
3
O T T U T
1 2 3 4

B Verkehrsfluss und Verkehrsbelastung n =211
O Reisezeitn =222

1=2S5ehr gut, 2 = Gut, 3 = Befriedigend, 4 = Ausreichend, 5 = Mangelhaft
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4.4.

4.4.1 Nach Verkehrsmitteln

Bewertung der EinzelmaBnahme FahrradstraBBe

Verkehrsmittel: FuBverkehr

n=5e2

Aufenthattsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T T
40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negaive Verindeumg M keine Veranderung B positive Veranderung M kaine Angabe

Verkehrsmittel: Radverkehr
=085

I i

Aufenthattsqualitat

Verkehrsfluss und -belastung

e
T
I

b T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

M negative Verindeumg Ml keine Verinderung M positive Verinderung M keine Angabe

Verkehrsmittel: Offentlicher Verkehr
n=2s

Aufenthaltsqualitat

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

N .

b T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negaive Verandeumg M1 keine Verangerung M1 positve Veranderung M keine Angabe

Verkehrsmittel: Pkw
n=z52

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

k T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B rnegative Verandeumg I keins Veranderng W positve Verinderung B keine Angsbe

4.4.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in Oeder Weg
=178

ﬂ1
I

Aufenthalisqualitat

— N

Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

—

I T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negaiive Verandeung 1 keine Veranderung M positive Veranderung M keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende StraRen (PLZ 60318)
=53

I

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
0 20 40 60 80 100

Anteil der Antworten in Prozent

M negaiive Verandeung W keine Veranderung M1 positive Veranderung M keine Angabe

Nutzergruppe: Bewshner-in umliegende Stralien (PLZ 60322)
nem2s

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

I T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B regative Verandeurng M keine Veranderung M positive Verinderung Ml keine Angabe

1 it auf dem Oeder Weg

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

k T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M regaiive Verdndeurng M keine Verinderung M posifve Versnderung M keine Angabe
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pe: Kunde/-in oder B herl-in von assi Gewerbe

Nutzergruppe: Besucher’n (privat)

Anteil der Antworten in Prozent

B regative Verdndeurng M keine Verdnderung positve Veranderung M keine Angabe

Aufenthaltsqualitat “ Aufenthaltsqualitat n :
Erreichbarkeit des Zislortes Erreichbarkeit des Zielortes n :
Verkehrsfluss und -belastung |G - | Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit n H Verkehrssicherheit
Iteraktionen mit anderen Verksh n n Interaktionen mit anderen Verkh n n
| T - : : : | T : : | .
0 20 4 50 0 100 0 2 4 60 8 100
Anteilder Antworten in Prazent Antell der Antworten in Prozent
B negative Verindeung B keine Verinderung M posiive Veranderung B keine Angabe B negaive Verindeug B keine Verinderung M positve Vasinderung B keine Angabe
Nutzergruppe: Durchgangsverkehr
24t
Aufenthalisqualitat H E
Evreichbarket des Zieloris [ :
Verkehrsfluss und -belastung H
Verketrssicherhei [
Interaktionen mit anderen Verkeh “ n
| : . | : .
0 2 20 50 80 100

4.4.3 Freitextantworten: Hat sich lhre Einstellung seit der Einfiihrung geandert?

Ja, meine Einstellung ist positiver geworden
(n=244): (Nennungen)

Ja, meine Einstellung ist negativer geworden
(n=292): (Nennungen)

Steigerung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat: Die
MaBnahme wird als eine deutliche Steigerung der
Lebensqualitdt wahrgenommen. Weniger Larm,
bessere Luft, mehr Grunflachen und
Sitzgelegenheiten tragen zu einem angenehmeren
Wohnumfeld bei. Die StraBe wird als belebter und

freundlicher empfunden. (117)

Zunehmende Rucksichtslosigkeit und Aggressivitat
unter den Verkehrsteilnehmenden, insbesondere
zwischen Radfahrenden und zu FuB Gehende, aber

auch gegenuber Autofahrer*innen. (132)

Verbesserte Sicherheit und Verkehrsberuhigung:
Viele Befragte empfinden die Sicherheit flr
Radfahrende, zu FuB Gehende und auch fur Kinder
als deutlich erhoht. Die Verkehrsberuhigung fuhrt zu
mehr  Sicherheit im

weniger  Stress  und

StraBenverkehr. (99)

Umwege und erhohter Verkehr in angrenzenden

Wohngebieten als Folge der neuen
Verkehrsfihrung, was wiederum zu mehr Larm,

Stau und Umweltbelastungen fuhrt. (101)

Férderung des Fahrradverkehrs und Reduktion des
Autoverkehrs: Viele Nutzende berichten von einem
Anstieg der Fahrradnutzung und einer gleichzeitigen
Reduktion des Autoverkehrs. Dies wird als positiv fur

die Umwelt und das Stadtbild wahrgenommen. (71)

Verschlechterung der Erreichbarkeit und der
Parksituation, besonders fur Autofahrer*innen und
Anlieger*innen. Auch fur Krankenwagen, Feuerwehr

und Polizei ist die StraBe schlecht erreichbar. (88)
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Asthetische Aufwertung des StraBenraums: Die

gestalterischen Elemente  wie Begrinung,
Sitzmobel und VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
tragen zu einer asthetischen Aufwertung des
StraBenraums bei. Dies wird als Bereicherung fur

das Stadtbild empfunden. (36)

Negative  Auswirkungen auf den lokalen

Einzelhandel, durch die verringerte Erreichbarkeit

und den Verlust von Parkplatzen. (62)

Erhéhte

Miteinander:

Rucksichtnahme und besseres
Einige Kommentare betonen eine
verbesserte Rucksichtnahme und ein besseres
Miteinander unter den Verkehrsteilnehmenden. Die
neue Verkehrsfuhrung fuhrt zu einem bewussteren

und vorsichtigeren Umgang im StraBenverkehr. (26)

Schlechte Veranderung des StraBenbilds und der

Atmosphére, teilweise als Verschlechterung
wahrgenommen, mit einer Zunahme von
Gastronomiebetrieben auf Kosten des

Einzelhandels. (59)

Verbesserungen fur den Einzelhandel und
Gastronomie: Einige Riickmeldungen beziehen sich
auf eine verbesserte Situation fur lokale Geschéafte
durch  die

und den Rudckgang des

und  Gastronomie gestiegene
Aufenthaltsqualitat
Autoverkehrs. Dies fuhrt zu mehr Kund*innen und

eine lebendigere Atmosphare. (20)

Die

daraus

Positive Veranderung der Verkehrsfllsse:
Verkehrs die

resultierende Reduzierung des Durchgangsverkehrs

Umleitung des und
in Wohngebieten wird positiv hervorgehoben. Dies
tragt zu einer ruhigeren und sichereren Umgebung
bei. (17)

Allgemeine Antworten: Antworten, die sich positiv
fUr die FahrradstraBe und die MaBnahmen auBern,
jedoch nicht zu mindestens einer der anderen

Kategorien eingeordnet werden kdnnen. (29)

Allgemeine Antworten: Antworten, die sich negativ
fur die FahrradstraBe und die MaBnahmen auf3ern,
jedoch nicht zu mindestens einer der anderen

Kategorien eingeordnet werden kdnnen. (61)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Also Antworten, die u.
a. keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch negativ sich gegen die

MaBnahmen auBern. (23)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden kénnen. Also Antworten, die u.
a. keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch positiv sich far die

MaBnahmen auBern. (7)
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4.5 Bewertung der EinzelmaBnahme Diagonalfilter HolzhausenstraBBe

4.5.1 Nach Verkehrsmitteln

Verkehrsmittel: Fulverkehr

O

Verkehrsfluss und -belastung

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh 27

T
L] 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negative Verandeumg M keine Verinderung M positive Veranderung B keine Angabe

Verkehrsmittel: Radverkehr

T S

Verkehrsfluss und -belastung

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Verkehrssicherheit

“E
-—

k T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Interaktionen mit anderen Verkeh

M negative Verandeumg M keine Veranderung M posifive Veranderung B ksine Angabe

Verkehrsmittel: Offentlicher Verkehr
n=a7

=R - |
Pariatusin N N .
B |
e

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

=4
o
S
5
2
2
o
8
2
s

Anteil der Antworten in Prozent

M negatve Verandeung 1 keine Veranderung M positive Veranderung M keine Angabe

Verkehrsmittel Pkw

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
L] 20 40 60 80 100

Anteil der Antworten in Prozent

W negative Verindeumg W kein Verndsrung W posiive Verindzrung M keine Angsbe

4.5.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohnert-in Oeder Weg
e

Aufenthaltsqualitat
Erreichbarkeit des Zielortes
Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negaive Verandzumg W keina Veranderung M positv Veranderung B kaine Angabe

Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende StraBen (PLZ 60318)
n=ss0

e

Verkehrsfluss und -belastung

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes.

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B regsiive Versndeurng 1 keine Versnderung I positive Versnderung B keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in umlisgende StraBen (PLZ 60322)
n=o1z

D
I T

k T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh 24

M regative Verindeumg M keine Verinderung M positve Verinderung M keine Angabe

i/ i auf dem Qeder Weg

Aufenthaltsqualitat

Emeichbarkeit des Zielortes

— S

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

M negative Verdndeumg M keine Verdinderung M1 positive Veranderung M keine Angabe
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Kunde/-in oder Besucheri-in von Gewerbe

s
|
i
T e
I
e

T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes.

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

M regative Verindeumg M keine Verinderung 1 positive Verinderung B keine Angabe

Nutzergruppe: Besucherk-in (privat)
n=es

Aufenthatisqualitat
Erreichbarkeit des Zielortes
Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit [

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negative Verandeumg B keine Veranderung Ml positive Veranderung Ml keine Angate

Nutzergruppe: Durchgangsverkehr
25

N
T T
=

0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

B negaiveVerandeumg W keine Versnderung B positue Veranderung B keine Angabe

4.5.3 Freitextantworten: Was hat zur Anderung lhrer Einstellung gegeniiber der MaBnahme

gefuhrt?

Positive Nennungen (n=137): (Nennungen)

Negative Nennungen (n=267): (Nennungen)

Verkehrsberuhigung und -sicherheit: Antworten, die
sich auf die Abnahme des Verkehrs, die Erhohung
der Sicherheit fur Radfahrende, zu FuBl Gehende,

Kinder und altere Menschen beziehen. (84)

Erhéhte

Beschwerden

Verkehrsbelastung  und Umwege:
Verkehr in
langere Umwege und erhdhten

Spritverbrauch. (153)

Uber mehr den

SeitenstraBen,

Fahrradfahren: Spezifische Erwahnungen des
verbesserten Fahrradfahrens, der Sicherheit auf
dem Rad, und der Nutzung des Fahrrads als

Haupttransportmittel. (28)

Verschlechterte Verkehrssicherheit und

Ricksichtslosigkeit: AuBerungen zu geféhrlicheren
Bedingungen flr zu FuB Gehende, ricksichtslosem
Verhalten und erhohten

von Radfahrenden,

Geschwindigkeiten von E-Fahrradern. (54)

Lebensqualitat: AuBerungen Gber die Zunahme der

Lebensqualitat, Ruhe und weniger Larm. (24)

Negative Auswirkungen auf die Lebensqualitat:

Empfindungen einer verschlechterten
Lebensqualitdt durch Umwege, Larm und Verkehrin

Wohngebieten. (50)

Allgemeine Zufriedenheit: Positive Bemerkungen

allgemeiner Natur, die nicht speziell in die anderen

Zuganglichkeit und Erreichbarkeit: Probleme mitder
Erreichbarkeit bestimmter Gebiete, insbesondere

fur Anwohnende und Besucher*innen. (39)
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Kategorien fallen, aber eine generelle Zustimmung

zur MaBnahme ausdrlcken. (22)

Parkplatzsituation: Positive Kommentare Uber die
Veranderungen in der Verfugbarkeit von Parkplatzen
und die Auswirkungen der

Parkraumbewirtschaftung. (3)

Soziale und kommunikative Spannungen: Hinweise

auf erhohte Aggressivitdt und Konfrontation

zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
BeflUrworter*innen und

sowie zwischen

Gegner*innen der MaBBnahme. (13)

Anpassung an die MaBnahme: Erwahnungen
darUber, wie sich die Menschen an die neue
Verkehrssituation angepasst haben oder wie ihre

ursprungliche Meinung sich geandert hat. (9)

Missachtung der MaBnahme: Beobachtungen, dass
Fahrzeuge die Sperre ignorieren oder daruUber
hinwegfahren. (12)

Sonstige Antworten: Antworten, die sich positiv fur
die MaBnahmen und u. a. auch der FahrradstraBe
auBern, jedoch nicht zu mindestens einer der

anderen Kategorien eingeordnet werden kénnen. (2)

Weitere  Antworten:  Antworten, die nicht

mindestens zu einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, eine ironische Antwort
liefern oder auch

negativ sich gegen die

MaBnahmen auBern. (11)

Weitere  Antworten: Antworten, die nicht
mindestens zu einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch positiv sich far die

MaBnahmen auBern. (65)
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4.6

4.6.1 Nach Verkehrsmitteln

Bewertung der EinzelmaBnahme Zufahrtssperre Anlagenring

Verkehrsmittel- FuBverkehr
n=s54

Aufenthaltsqualitét

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M regaive Verindeung M keine Versnderung W positive Vernderung B keine Angabe

Verkehrsmittel- Radverkehr
n=g8s

S|

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

I T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M regaive Verindeung M keine Versnderung W positive Vernderung B keine Angabe

Verkehrsmittel- Offentlicher Verkehr
n=as

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

b T T T T T
0 20 40 60 20 100
Anteil der Antwerten in Prozent

B negstive Versndeumg I keine Versnderung I positive Versnderung B keine Angsbe

Verkehrsmittel: Pkw
n=244

JP— g
Ermreichbarkeit des Zielortes
Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
L] 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negatve Verandeung 1 keine Veranderung M positive Veranderung M keine Angabe

4.6.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohnerf-in Oeder Weg
=170

= i

Aufenthaltsqualitat

N
= o

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

b T T T T T
L] 20 40 60 80 100
Anteil der Antwerten in Prozent

M regative Verandeumg M keine Veranderung M positive Versnderung M keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in umliegende Stralten (PLZ 60318)
n=sar

Erreichbarkeit des Ziclortes
Parksituation
Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M regaiive Verindeung M keine Verinderung M positive Verinderung M keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohner-in umliegende StraRen (PLZ §0322)
=03

Aufenthaltsqualitat

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B negaive Verndeumg W keins Veranderung I positv Verandsrung B kaine Angabe

I i auf dem Oeder Weg

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

b T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B negaive Verndeumg W keins Veranderung I positv Verandsrung B kaine Angabe
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ppe: Kundek-in oder Besucher/-in von ansa Gewerbe Nutzergruppe: Besucher-in (privat)
o s
Aufenthalisqualitat “ E Aufenthalsqualitat
Erreichbarkeit des Zielortes “ Erreichbarkeit des Zielortes E
Verkehrsfuss und -belastung B Verkehrsfiuss und betastung (IR
Verkehrssicherheit | verketrssichorneit [ A
Ineraktionen i anderen Verkch [RCH Interaklionen mit anderen Verksh n
} : . ! : . | ! . ; . ;
0 2 4 50 20 100 0 2 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent Anteil der Antworten in Prozent
M nogatve Verandeung 1 keina Veranderung positva Veranderung B kaine Angaba B negative Versndeumg B keine Verinderung positive Verinderung Bl keine Angabe
Nutzergruppe: Durchgangsverkehr
nezzz
Aufenthaltsqualitat H n
Erreichbarkeit des Zielortes H E
s [ ——
Verkesflss und -belastung [ 5 |
Verkehrssicherheit u E
ineraktionen mit anderen verkeh [FJ] En
| : . | .
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prazent
M negative Verandeung keine Veranderung positive Veranderung Ml keine Angabe

4.6.3 Freitextantworten: Was hat zur Anderung lhrer Einstellung gegeniiber der MaBnahme

gefuhrt?

Positive Nennungen (n=158): (Nennungen)

Negative Nennungen (n=153): (Nennungen)

Verkehrsberuhigung und -reduzierung:
Kommentare zur Reduzierung des Autoverkehrs und

zur beruhigten Verkehrssituation. (74)

Erhbhte Umwege und Kraftstoffverbrauch: Viele
Nutzenden berichten von langeren Umwegen, die
sie aufgrund der Sperrung fahren mussen, was zu
einem hoheren Kraftstoffverbrauch und mehr
Zeitverlust fuhrt. (52)

Verbesserte  Sicherheit und Komfort fur
Radfahrende und zu FuB Gehende: Erwahnungen

von sichereren Bedingungen fur Radfahrende,

Gefdhrdung und Sicherheitsbedenken: Einige
Teilnehmende duBern Besorgnis Uber die Sicherheit

im StraBenverkehr, insb. in Bezug auf die Interaktion

Luftqualitadt, und eine angenehmere Umgebung fur

Anwohnende und Besucher*innen. (33)

Zunahme der Radfahrenden, und bessere | zwischen Fahrradfahrenden, zu FuB Gehenden und
Bedingungen fur zu FuB Gehende. (51) dem restlichen Verkehr. (43)

Erhdhte  Lebens- und  Aufenthaltsqualitdt: | Verkehrsverlagerung und -chaos auf umliegenden
AuBerungen (ber weniger Larm, bessere | StraBen: Die Sperrung fihrt laut einigen

Ruckmeldungen zu mehr Verkehr und Chaos auf
den umliegenden StraBen und Kreuzungen, was als

gefahrlich und belastend empfunden wird. (34)

Allgemeine Zufriedenheit und Akzeptanz der

MaBnahme: Positive Bewertungen der MaBnahme

Unverstandnis und Kritik an der MaBnahmenlogik:
Einige Befragten auBern Unverstandnis oder finden
die  Logik nicht

hinter der MaBnahme
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insgesamt und der Anpassung der Menschen an die

neue Verkehrssituation. (20)

nachvollziehbar. Sie hinterfragen den Sinn und

Zweck der Veranderungen. (23)

Erreichbarkeit
Die

Verschlechterte und

Parkplatzsituation: Zuganglichkeit  zu

Wohnungen, Geschaften und Dienstleistungen
scheint erschwert, zudem wird eine
Verschlechterung der Parkplatzsituation

wahrgenommen. (20)

Negative  Auswirkungen auf den lokalen

Einzelhandel und Dienstleistungen: Die Befragten

befUrchten, dass die Zufahrtssperre negative

Auswirkungen auf lokale  Geschafte und

Dienstleister hat, insb. durch den Verlust von
Laufkundschaft und erschwerte Lieferbedingungen.

(16)

Unzufriedenheit mit der Verkehrsfilhrung und -

sicherheit: Probleme mit der neuen

Verkehrsfuhrung, insb. in Bezug auf die Sicherheit
und Ubersichtlichkeit an Kreuzungen und in

WohnstraBen, werden haufig genannt. (16)

Weitere  Antworten:  Antworten, die nicht

mindestens zu einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch negativ sich gegen die

MaBnahmen auBern. (29)

die

anderen Kategorien

Weitere  Antworten:  Antworten, nicht

mindestens zu einer der
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch positiv sich far die

MaBnahmen auBern. (41)
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4.7 Bewertung der EinzelmaBnahme Rotmarkierung Knotenpunkte

4.7.1 Nach Verkehrsmitteln

Verkehrsmittel: Fuverkehr
=584

Aufenthaltsqualitat

I
=

Erreichbarkeit des Zielortes

I
T
e——— T

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

k T T T T
[ 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B rnegaive Verandeumg O keins Veranderung W positve Versnderung B keine Angabe

Verkehrsmittel- Radverkehr
n=ggs

T
e
I
N

Aufenthaltsqualitat

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

b T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M regaive Versndeumg M keine Veranderung M positve Veranderung Ml keine Angabe

Verkehrsmittel: Offentlicher Verkehr

near

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

R R KN
I e K

b T T
L] 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Interaktionen mit anderen Verkeh

M regaive Verindeung I keine Verinderung M positive Verinderung B keine Angabe

Verkehrsmittel- Pl
n=244

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

B negative Versndeumg 11 keine Veranderung 11 posiive Versnderung M keine Angsbe

4.7.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in Oeder Weg

e
Erreichbarkeit des Zielortes
Parksitugtion

o —

Interaklionen mit anderen Verkeh “-

b T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B regaive Verandeung M keine Veranderung M positive Veranderung Ml keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in umliegende Stralien (PLZ 60318)
n=sez

T
et s e I R
R R

Aufenthaltsqua

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negative Verindeurng M keine Versnderung M positive Verinderung M keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohner!-in umliegende Stralen (PLZ 60322)
=520

Aufenthalisqualitat

“.

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

o
™
2
&
&

M ragaive Verandeumg W keine Veranderung W positive Versnderung M keine Angabe

i i auf dem Oeder Wegq
n=g1

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B negaive Verandeumg W keins Verangerung W positve Versnderung B keine Angabe
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Nutzergruppe: Kunde/-in oder Besucheri-in von ansassigen Gewerbe
nezre

Erreichbarkeit des Zielortes
Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

T T T T T
0 20 40 60 20 100
Anteil der Antworten in Prozent

Interaktionen mit anderen Verkeh

M regaiive Verandeurng M keine Verinderung M positve Verinderung M keine Angabe

Nutzergruppe: Besuchertin (privat)
=t

IS T
e

T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Aufenthaltsqualitat

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

B negaive Verandeung I keine Verdnderung I positve Verdnderung B kaine Angabe

Nutzergruppe: Durchgangsverkehr

g
e
e
I
o 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

M rnegaive Varsndeumg B keine Veranderng W postive Verndarung M keine Angabe

4.7.3 Freitextantworten: Was hat zur Anderung lhrer Einstellung gegeniiber der MaBnahme

gefuhrt?

Positive Nennungen (n=119): (Nennungen)

Negative Nennungen (n=214): (Nennungen)

Erhéhte Sicherheit und Rucksichtnahme: Viele
Befragte berichten, dass sich durch die auffalligen
die
Autofahrer*innen erhoht hat, was zu vorsichtigerem
fahrt.  Die
Verkehrssicherheit, insb. fur Radfahrende und zu
FuB  Gehende, deutlich  erhdht

wahrgenommen. Einige heben hervor, dass die

Markierungen Aufmerksamkeit der

und rucksichtsvollerem  Fahren

wird  als
MaBnahme zu einer allgemeinen Beruhigung des
StraBenverkehrs beigetragen hat und sich positiv

auf die Lautstarke des Verkehrs auswirkt. (71)

Effektivitdt und Ressourceneinsatz: Kritik wird an
der Effektivitat der MaBnahme gelUbt. Es wird kein
erkennbarer Nutzen oder Verbesserung der
Verkehrssicherheit gesehen, die den finanziellen
die

rechtfertigen wirde. Die MaBnahme wird z. T. als

Aufwand und Ressourcenverwendung

Geld-verschwendung betrachtet. (87)

Kritische und differenzierte  Betrachtungen:

Rdckmeldungen thematisieren die anfangliche
Irritation durch die roten Markierungen oder stellen
wie

die Notwendigkeit weiterer MaBnahmen,

bauliche Veranderungen oder eine generelle

Verkehrsberuhigung, in den Raum. (16)

Verwirrung und Unklarheit: Nutzende berichten von
Verwirrung und Unklarheit bezuglich der Bedeutung
der roten Markierungen. Die fehlende rechtliche
Verankerung in der StVO und die mangelnde

Information Uber die genaue Funktion und
Bedeutung dieser Markierungen fuhren zu
Unsicherheit im Verhalten der

Verkehrsteilnehmenden. (79)
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Verbesserte Verkehrsfluss und -struktur: Die

Markierungen tragen Zu einer klareren
Strukturierung der Kreuzungsbereiche bei, was die
Orientierung fuar alle Verkehrsteilnehmenden
erleichtert und zu einem sichereren und flussigeren

Verkehrsfluss fuhrt. (16)

Asthetik
Gestaltung  und die

und Umweltaspekte: Die optische
Farbwahl der

Markierungen werden als unasthetisch und stérend

roten

empfunden.  Zusatzlich  werden Bedenken

hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit des Materials
und der langfristigen Auswirkungen auf das

Stadtbild geauBert. (68)

Wahrnehmung und Akzeptanz: Anfangs skeptische
Stimmen haben ihre Meinung geandert und kennen
die positiven Effekte der MaBnahme an. Die visuelle
Auffalligkeit der roten Farbe hat zu einer erhohten
Wachsamkeit und damit zu einer Verbesserung der
Verkehrssituation beigetragen. (14)

Sicherheitsbedenken: Trotz der Intention die

Sicherheit zu erhohen, wird in den roten
Markierungen ein Faktor der Unsicherheit gesehen.
Insb. die Rutschfestigkeit bei Nasse und das
Sicherheitsempfinden, das einige
Verkehrsteilnehmenden durch die Markierungen

entwickeln, werden kritisiert. (45)

Personliches Sicherheitsempfinden: Nutzende
fuhlen sich durch die roten Markierungen personlich
sicherer beim Uberqueren von Kreuzungen oder
Radfahren.

Sicherheitsempfinden

Dieses

fordert

beim gestiegene
wiederum  die

Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel. (13)

Verhaltensdnderungen: Rlckmeldungen deuten
darauf hin, dass sich durch die EinfUhrung der
Markierungen das Verhalten bestimmter Gruppen
(insb. Radfahrende) negativ verandert habe, indem
sie sich durch die Markierungen bevorzugt oder im
Recht fuhlen, was zu Konflikten und gefahrlichen

Situationen fuhrt. (35)

Sonstige Antworten: Antworten, die sich positiv fur
die MaBnahme und u. a. auch der FahrradstraBe
auBern, jedoch nicht zu mindestens einer der

anderen Kategorien eingeordnet werden konnen. (9)

Bedurfnisse anderer Verkehrs-teilnehmenden: Es
wird bemangelt, dass die Bedurfnisse und
Sicherheiten anderer Verkehrsteilnehmenden, insb.
von zu FuB Gehenden und mobilitats-
eingeschrankten Personen, durch die MaBnahme

nicht ausreichend berlcksichtigt werde. (8)

Weitere  Antworten:  Antworten, die nicht
mindestens zu einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern oder die eine ironische
Antwort liefern oder auch negativ sich gegen die

MaBnahmen auBern. (12)

Weitere  Antworten:  Antworten, die nicht
mindestens zu einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern oder die eine ironische
Antwort liefern oder auch positiv sich fur die

MaBnahmen auBern. (15)
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4.8 Bewertung der EinzelmaBnahme Sicherheitstrennstreifen

4.8.1 Nach Verkehrsmitteln

Verkehrsmittel: Fulverkehr
n=474

Aufenthaltsqualitat

Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B negaive Verindeumg M keine Veranderung M positive Vernderung Ml keine Angabe

Verkehrsmittel: Radverkehr
n=gtt

—
e
N S|
R e

T
0 20 a0 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Parksituation

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

B negaiveVerandeumg W keine Versngerung I positive Veranderung B keine Angabe

Verkehrsmittel: Offentlicher Verkehr
n=a1

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Verkehrsfluss und -belastung ™ “.

Interaktionen mit anderen Verkeh

‘Anteil der Antworten in Prozent

M negaive Verindeumg M keine Versinderung M positive Verinderung Ml keine Angabe

Verkehrsmittel: Pkwr
=205

— N
T O
— L]

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B regaiive Verandeung M keine Veranderung 1 positive Veranderung B keine Angabe

4.8.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohner/-in Oeder Weg
n=its

o [ S
Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

B regatve Verandeumg W1 keine Veranderung 11 positive Versnderung B keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in umliegende Straten (PLZ 60318)
=

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes.

T

T
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Anteil der Antworten in Prozent

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

M negaiive Varandeumg W keing Veranderung B posive Verandarung B keine Angsbe

Nutzergruppe: Bewahner-in umliegende StraBen (PLZ 60322)
ez

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antwerten in Prozent

B negaiive Versndeumg W keine Versnderung 1 positive Veranderung Bl keine Angsbe

1 it auf dem Oeder Weg

Aufenthattsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B negsiive Verdndeumg W keine Veranderung W1 posifive Verdnderung B keine Angabe
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gruppe: Kunde/-in oder Besucheri-in van ansassigen Gewerbe
n=to1

Nutzergruppe: Besucherl-in (privat)
ners

Anteil der Antworten in Prozent

B nagaive Varandeumng keine Veranderung positive Veranderung Ml keine Angabe

Aufenthaltsqualitat E H Aufenthalisqualitat ! H
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verkahrssicherheit [[JEN verkahrssichorneit [
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} - - : : - f - - ; : -
0 2 s 60 20 100 0 2 a0 60 20 100
Anteil der Antwarten in Prozent Anteil der Antworten in Prozent
B negative Verindeurng M keine Verinderung positive Verinderung Ml keine Angabe B negaive Verindeung M keine Verinderung positive Veranderung Bl keine Angabe
Nutzergruppe: Durchgangsverkehr
o2z
Aufenthaltsqualitat
Erreichbarkeit des Zielortes ! n
e [ ——
Verkehrsfluss und -belastung ﬂ “
verketrssicherheit [ |
Interakiionen mit anderen Verkeh n n
} - : ! : .
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4.8.3 Freitextantworten: Was hat zur Anderung lhrer Einstellung gegeniiber der MaBnahme

gefiihrt?

Positive Nennungen (n=113): (Nennungen)

Negative Nennungen (n=136): (Nennungen)

Sicherheitserhbhung: Befragte betonen den
signifikanten Sicherheitsgewinn fur Radfahrende
durch die Vermeidung von Unféallen, aufgrund
unachtsam geoffneter Autotiren. Das Bewusstsein
Sicherheitsabstand zu

far den notwendigen

parkenden Autos wurde erhoht. (60)

Kommunikationsdefizite: Es wird bemangelt, dass

die MaBnahme und ihre Bedeutung nicht

ausreichend kommuniziert wurden, was bei

Radfahrenden, Autofahrenden und anderen
Verkehrsteilnehmende zu Unklarheit und falscher

Nutzung der Dooring-Zonen fuhrt. (70)

Bedeutung der Kommunikation: Die Bedeutung
einer klaren Kommunikation und Aufklarung Uber
die Funktion und den Zweck der
Sicherheitstrennstreifen wird hervorgehoben. Ein
besseres Verstandnis der MaBBnahme fahrt zu einer

hoheren Akzeptanz und wirksameren Nutzung. (21)

Missverstdndnisse und Verwirrung: Befragte
kritisieren Missverstandnisse und Verwirrung Uber
die Funktion und den Zweck der Dooring-Zonen.
Viele Radfahrende interpretieren die Markierungen
falschlicherweise als Radweg und nutzen sie
entsprechend, was die Gefahrvon Dooring-Unfallen

paradoxerweise erhohen kann. (63)

Bewusstseinsbildung und  Aufklarung: Trotz
anfanglicher Unklarheiten Uber die Bedeutung der
Sicherheitstrennstreifen hat die zunehmende
Aufklarung zu einem positiven Umdenken gefuhrt.
Die Notwendigkeit einer solchen MaBnahme wird

nun erkannt und geschatzt. (17)

Verkehrsfluss und Sicherheitsrisiken:
Riackmeldungen kritisieren, dass die Einfuhrung der
Dooring-Zonen den Verkehrsfluss beeintrachtigt
und zu engeren Verkehrsverhaltnissen fuhrt, was
wiederum  die  Sicherheitsrisiken  fur  alle

Verkehrsteilnehmenden erhoht. (53)
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Positive Auswirkungen Uber Radfahrende hinaus:
Ridckmeldungen weisen darauf hin, dass die
MaBnahme nicht nur Radfahrende, sondern auch
Autofahrende beim sicheren Aussteigen unterstutzt
und generell zu einer beruhigten Verkehrssituation

beitragt. (10)

Effektivitdt und Notwendigkeit: Zweifel an der

Effektivitat und Notwendigkeit der MaBnahme

werden geauBert, mit dem Argument, dass

umsichtiges Verhalten beim Offnen von Autotlren
eigentlich eine Grundfahigkeit von
Fuhrerscheinbesitzenden sein sollte. Die Dooring-
Zonen werden z. T. als Uberregulierung und

Ressourcen-verschwendung betrachtet. (39)

Verbesserte Interaktion zwischen
Verkehrsteilnehmenden: Die MaBnahme tragt zu
einem besseren Verstandnis und respektvolleren
Umgang zwischen Auto- und Radfahrenden bei. Die
klarere Markierung von Park- und Fahrflachen fuhrt

zu weniger Konflikten und Gefahrensituationen. (9)

Platzverlust und Parkplatzmangel: Die Verringerung
des verfligbaren Raums durch die Einfuhrung der

Dooring-Zonen wird als negativ empfunden,

insbesondere in Bezug auf den Verlust von

Parkplatzen und die dadurch entstehende

Parkplatznot. (12)

Personliche Sicherheitserfahrungen: Personliche
Erfahrungen mit "Dooring"-Unfallen und die daraus
resultierende Angst vor solchen Ereignissen werde
durch die EinfUhrung der Sicherheitstrennstreifen
gemildert. Das Gefuhl der Sicherheit und des

Schutzes wird als signifikant erhoht beschrieben. (9)

Negative Auswirkungen auf die StraBengestaltung:
Die asthetischen und praktischen Auswirkungen der
auf das StraBenbild

Atmosphéare werden kritisiert. Die Markierungen

Dooring-Zonen und die
werden als unansehnlich und die Umgestaltung
insgesamt als Verschlechterung der stadtischen

Lebensqualitat wahrgenommen. (6)

Sonstige Antworten: Antworten, die sich positiv fur
die MaBnahmen und unter anderem auch der
FahrradstraBe auBern, jedoch nicht zu mindestens
einer der anderen Kategorien eingeordnet werden
konnen. (19)

die

anderen Kategorien

Weitere  Antworten:  Antworten, nicht

mindestens zu einer der
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern oder die eine ironische
Antwort liefern oder auch negativ sich gegen die

MaBnahmen auBern. (11)

die

anderen Kategorien

Weitere  Antworten:  Antworten, nicht

mindestens zu einer der
eingeordnet werden kénnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern oder die eine ironische
Antwort liefern oder auch positiv sich fur die

MaBnahmen auBern. (24)
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4.9 Bewertung der EinzelmaBnahme Abstellanlagen fiir Fahrrader
4.9.1 Nach Verkehrsmitteln

Verkehrsmittel- FuBverkehr Verkehrsmittel: Radverkehr
=482 n=a74
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Anteil der Antworten in Prozent Anteil der Antwerten in Prozent
B regative Verandeumg W keine Versnderung W positive Veranderung B keine Angabe B negative Versndeumg 11 keine Veranderung 1 positive Veranderung B keine Angsbe
Verkehrsmittel: Offentlicher Verkehr Verkehrsmittel: Pk
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Anteil der Antworten in Prozent Anteil der Antworten in Prozent
B regative Verandeumg W keine Versnderung W positive Veranderung B keine Angabe B negaive Verandeumg B keine Veranderng B positive Versnderung B keine Angabe

4.9.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in Oeder Weg Nutzergruppe: Bewohner-in umliegende Stralien (PLZ 60318)

n=170 n=se7

Erreichbarkelt des Zielortes —“H Erreichbarkett des Zielortes
Parksituation R Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung _E Verkehrsfluss und -belastung
Verkshrssicherheit “—E Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh _“

Interaktionen mit anderen Verkeh

T T
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Anteil der Antworten in Prozent Anteil der Antworten in Prozent
M negsive Verindeumg W keine Verinderung M positive Verinderung M keine Angabe M negative Verindeurng B keine Verdnderung M positive Verdnderung Bl keine Angabe
Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende Straiien (PLZ 60322) i / Arbeitende auf dem Oeder Wag

n=sas n=a1

Afertasuaia e e ] — .
Panshston R pansuaton [ | S
T—— =R | —- R
Vet & Vetahasicrahe [ = R

T T T T T
o 20 40 60 80 100 0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent Anteil der Antworten in Prozent

M negaive Versndeumg M keine Vernderung M positive Veranderung Ml keine Angabe M regative Verandeurng M keine Versnderung M positive Versnderung B keine Angabe
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pe: Kunde/-in oder B heri-in von
n=iaa

Gewerbe

Nutzergruppe: Besucher/-in (privat)
nem2

=B
5

k T T T T
0 20 40 60 80
Anteil der Antworten in Prozent

M negaive Verindeumg M keine Versnderung positive Verirnderung M keine Angabe

Auferthatsqualtat n Aufenthaltsqualitat “ I
Erreichbarkeit des Zielort “ !
Erreichbarkelt des Zielortes n H reichbarkeit des Zislortes

parksituation ([N B

parksituation [N [ o |
Verkehrsfluss und -belastung a

Verkehrsfluss und -belastung n n
‘Verkehrssicherheit n ‘

Verkehrssicherheit ﬂ
imeraktonsn mit anderon Verkon [N EN

Iterakiionen mit anderen Verkeh n n
| : : . . :

0 2 @ 60 80 100
! ! ! ’ T r Anteil der Antworten in Prozent
0 2 il 60 80 100
Antell der Antworten in Prazent B regaive vendeung B keiveverincerng [ postve Veranderng B Keine Angabe
B negative Verindeumg M keine Veranderung positive Verdnderung M keine Angabe
Nutzergruppe: Durchgangsverkehr
R

Aufenthalisqualitat H

Erreichbarkelt des Zielortes H H

Parkshuation n

Verkehsfluss und -belastung B | o |

Verkehrssicherheit H

Interaktionen mit anderen Verkeh n “

4.9.3 Freitextantworten: Was hat zur Anderung lhrer Einstellung gegeniiber der MaBnahme

gefiihrt?

Positive Nennungen (n=56): (Nennungen)

Negative Nennungen (n=83): (Nennungen)

Verbesserte Parkmoglichkeiten und Ordnung:
Positiv hervorgehoben wird die Erhéhung der Anzahl
an Fahrradstellplatzen, was zu einer spurbaren
der far

Verbesserung Parkmaoglichkeiten

Radfahrenden fuhrt und gleichzeitig fur mehr
da Fahrrader
weniger oft "wild" oder im Weg abgestellt werden.

(31)

Ordnung im StraBenraum sorgt,

Platzverschwendung und mangelnde Nutzung:
Kritik an der hohen Anzahlvon Fahrradstandern, die
oft ungenutzt bleiben, was als Verschwendung von
Platz und Ressourcen wahrgenommen wird. Es wird
bemangelt, dass die Stadnder an unsinnigen Orten
platziert sind oder sogar den Verkehr behindern.
(41)

Positive Auswirkungen auf die Stadtgestaltung:
Befragte betonen die positiven Auswirkungen der
Fahrradabstellanlagen auf die Stadtgestaltung und
das Stadtbild. Weniger Fahrrader auf Gehwegen
fuhren zu einem aufgerdumten und ansprechenden

offentlichen Raum. (11)

Die

wird  kritisch

Reduzierung von Parkplatzen fiar Autos:

Zunahme von Fahrradstandern
gesehen, weil sie auf Kosten von Pkw-Parkplatzen
geht. Dies fuhrt zu Unmut bei Anwohnenden und
Besucher*innen, die nun langere Zeit nach einem

Parkplatz suchen mussen. (27)

Sicherheit und Diebstahlschutz: Befragte auBern
sich positiv Uber die gestiegene Sicherheit und den
Diebstahlschutz durch die

Méglichkeit, Fahrrader an festen Anlagen sicher

verbesserten

Fehlende oder ineffektive Nutzung durch
Radfahrende: Trotz der vermehrten
Abstellmdglichkeiten  wird beobachtet, dass

Fahrrader und E-Scooter weiterhin unordentlich auf
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abzuschlieBen. Die Anlagen tragen dazu bei, das

Risiko von Fahrraddiebstahlen zu verringern. (10)

Gehwegen abgestellt werden, was die Intention der
MaBnahme untergrabt. (18)

Férderung des Radverkehrs: Die Bereitstellung von
mehr Abstellanlagen wird als wichtiger Beitrag zur
Férderung des Radverkehrs und zur
Attraktivitatssteigerung des Fahrrads als
Verkehrsmittel gesehen. Die MaBnahme wird als
Anreiz fur mehr Menschen verstanden, das Fahrrad

fur alltagliche Wege zu nutzen. (6)

Konflikte mit zu FuB Gehenden und Barrierefreiheit:
Die Fahrradabstellanlagen werden vermeidlich so
positioniert, dass sie den Gehweg blockieren oder
die Sicht an Kreuzungen einschranken, was
besonders fur Menschen mit Kinderwagen oder

Mobilitatseinschrankungen problematisch ist. (11)

Verbesserter Zugang zu Geschéften und
Dienstleistungen: Die bessere Erreichbarkeit von
Geschéften, Restaurants und anderen
Dienstleistungen durch die Nahe der Abstellanlagen
wird als groBer Vorteil gesehen. Das Fahrradparken
direkt vor dem Zielort wird als komfortabel und

zeitsparend empfunden. (4)

Unklare oder fehlende Kommunikation: Befragte
empfinden die MaBnahme als konzeptlos oder
schlecht kommuniziert, insb. hinsichtlich der

eigentlichen Funktion und des angestrebten

Nutzens der Abstellanlagen. (10)

Verbessertes Sicherheitsgefiihl und Komfort: Ein
gesteigertes Sicherheitsgeflhl und mehr Komfort
beim Abstellen des Fahrrads sind ebenfalls werden
als positive Aspekte verstanden. Nutzende
schatzen es, ihr Fahrrad an einem fest definierten
und als sicher empfundenen Ort abstellen zu

koénnen. (1)

Unzureichende Diebstahlsicherung und Wartung:
Befragte sind der Meinung, dass die Abstellanlagen
keinen ausreichenden Schutz vor Fahrraddiebstahl
bieten oder dort abgestellte Fahrrader selten von
der Stadt entfernt werden, wenn sie als Schrott
gelten. (8)

Asthetische Bedenken: Die optische Wirkung der
Fahrradstander wird als unasthetisch empfunden,

was das Stadtbild negativ beeinflusse. (7)

Sonstige Antworten: Antworten, die sich positiv fur
die MaBnahmen und unter anderem auch der
FahrradstraBe auBern, jedoch nicht mindestens zu

einer der anderen Kategorien eingeordnet werden

Sicherheitsbedenken:  Bedenken, dass die
Fahrradstander zu einer unubersichtlichen und
gefahrlichen Situation auf StraBen und Gehwegen
fGhren, besonders wenn Fahrrader die Sicht

verdecken oder den Verkehrsfluss behindern. (19)

konnen. (7)
Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu
mindestens einer der anderen Kategorien

eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch negativ sich fur die

MaBnahmen auBern. (13)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch positiv sich far die

MaBnahmen auBern. (17)
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4.10 Bewertung der EinzelmaBnahme Reduzierung Kfz-Parkflédchen

4.10.1 Nach Verkehrsmitteln

Verkehrsmittel: Fulverkehr
n=ss2

Aufenthaltsqualitat

Ermeichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktienen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

B negaive Verindeumg M keine Veranderung M positive Vernderung Ml keine Angabe

Verkehrsmittel- Radverkehr
n=a1s

Aufenthaltsqu

Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

—n

I T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M regative Verandeurng M keine Versnderung M positive Uerdnderung Bl keine Angabe

Verkehrsmittel: Offentlicher Verkehr
n=3z

1
- IEEs
- IEa

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

k T T T T
Anteil der Antworten in Prozent

M negaive Verindeumg M keine Versinderung M positive Verinderung Ml keine Angabe

T
0 20 40 60 80 100

Verkehrsmittel: Pl
n=241

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

L T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negative Verindeurng M keine Versnderung M positive Verinderung M keine Angabe

4.10.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohner/-in Oeder Wag
n=t74

Aufenthattsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B negative Verandeumg W keine Versnderung 11 posifve Veranderung B keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in umliegende Strafien (PLZ §0318)

e
o N T
Erreichbarkeit des Zielortes ““H

Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

R

Interaktionen mit anderen Verkeh

I T T T T T
0 20 40 60 20 100
Anteil der Antworten in Prozent

B negstive Versndeumg B keine Versnderung 0 positive Versnderung B keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in umlisgende Straften (PLZ 60322)
=504

Aufenthaltsqualitat
Emeichbarkeit des Zielortes
Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

Interaktienen mit anderen Verkeh

b T T T T
Anteil der Antworten in Prozent

B negaive Verindeumg M keine Veranderung M positive Vernderung Ml keine Angabe

T
0 20 40 60 80 100

f it auf dem Oeder Weg

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

B regatve Verandeumg W keine Versnderung 1 positive Versnderung B keine Angabe
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pe: Kunde/-in oder B her/-in von
=205

Gewerbe

Nutzergruppe: Besucher/-in (privat)
i

Anteil der Antworten in Prozent

B negative Versndeumg keine Veranderung positive Versngerung M keine Angabe

Aufenthaltsqualitit Aufenthaltsqualtat “ E
Erreichbarkeit des Zielortes ! Erreichbarket des Zielortes “
Verkehrsfluss und -belastung “ E Verkehrsfluss und -belastung H
Verkehrssicherheit Verkehrssicherheit “
Interakiionen mit anderen Verkeh “ n Interaktionen mit anderen Verkeh “
| . - : : . } - : ! : .
0 2 4 50 80 100 0 20 a0 60 20 100
Anteil der Antworten in Prozent Antell der Antworten in Prozent
M rnegative Verandeumng keine Veranderung positive Veranderung Bl keine Angabe M negative Verandeurng keine Veranderung positive Veranderung Bl keine Angabe
Nutzergruppe: Durchgangsverkehr
ne2ts
Aufenthaltsqualitt :
Erreichbarkeit des Zielortes n
Verkehrsfluss und -belastung n
Verkehrssicherneit [} B
Interakiionen mit anderen Verkeh
| . - : : .
0 2 4 50 80 100

4.10.3 Freitextantworten: Was hat zur Anderung lhrer Einstellung gegeniiber der MaBnahme

gefiihrt?

Positive Nennungen (n=62): (Nennungen)

Negative Nennungen (n=93): (Nennungen)

Weniger Autos und positive Umweltwirkung: Die
Verringerung der Parkflachen fuhrt zu weniger Autos
im StraBenbild, was als positiv fur die Umwelt und
die Aufenthaltsqualitat gesehen wird. Die Forderung
von Car-Sharing und die Reduzierung des PKW-

Individualverkehrs werden begriBt. (17)

Mangel an Parkplétzen und erhbhte
Parkplatzsuche: Beschwerden beziehen sich auf die
was zu

bei

Schwierigkeit, Parkplatze zu finden,

erhohtem  Suchverkehr und Frustration

Autofahrenden fuhrt. (47)

und
Kfz-

der Aufenthalts-
Die

Parkflachen hat den Verkehrsfluss verbessert und

Verbesserung

Verkehrsqualitat: Reduzierung der
die Aufenthaltsqualitat fur Anwohnenden und
Besucher*innen erhoht. Die MaBnahme wird als

Beitrag zu einer lebenswerteren Stadt gesehen. (15)

Negative Auswirkungen auf Anwohnende und
Geschéfte: Die Reduzierung der Parkflachen wird
als schadlich fur die Lebensqualitdt der
Anwohnenden und die Umsatze lokaler Geschéafte
gesehen, insb. da Kund*innen und Besucher*innen

schwerer Parkplatze finden. (27)

Foérderung von AuBengastronomie und sozialem
Leben: Die Reduzierung von Parkflachen hat Platz
die

Lebensqualitat erhoht und zur Belebung der StraBe

fur AuBengastronomie geschaffen, was

beitragt. Die MaBnahme wird als Bereicherung fur

das soziale Leben angesehen. (12)

Verlagerung des Parkdrucks auf SeitenstraBen: Die
Verlagerung des Parkdrucks in SeitenstraBen fuhrt
zu zusatzlicher Belastung und Unmut in
Wohngebieten, die nicht direkt vom Oeder Weg

betroffen sind. (16)
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Schonere Gestaltung des 6ffentlichen Raums:
Durch die Umgestaltung und Reduzierung der
Parkflachen entsteht ein schoneres StraBenbild mit
mehr Grunflachen und Sitzgelegenheiten, was zur

allgemeinen Attraktivitat des Viertels beitragt. (9)

Asthetische Bedenken und Unordnung: Die neuen
Gestaltungselemente (z. B. BlumenkuUbel,
Sitzgelegenheiten) werden als unéasthetisch und

teilweise als Mullabladeplatze kritisiert. (14)

Mehr Platz und Sicherheit fir Radfahrende: Die
MaBnahme hat den StraBenraum fur Radfahrende
sicherer gemacht, indem Gefahren, wie das Offnen
von Autotiiren oder knappes Uberholen, reduziert
wurden. Das Fahrradfahren wird als bequemer und

stressfreier empfunden. (6)

Verschlechterung der Verkehrssicherheit und
Barrierefreiheit: In der Reduzierung der Parkflachen
wird eine Gefahr fur die Verkehrssicherheit gesehen
die
Barrierefreiheit und Zuganglichkeit verschlechtern.
(13)

und bemangeln, dass MaBnahmen

Mehr Die

MaBnahme wird als Schritt zur Gleichberechtigung

Gleichberechtigung im Verkehr:
zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
gesehen, indem der Raum gerechter zwischen
Autos, Radfahrenden und zu FuB Gehenden

aufgeteilt wird. (6)

Zunahme von Larm und Unordnung: Es wird von
einer Zunahme von Larm und Unordnung berichtet,

besonders abends und nachts, was die

Wohnqualitat beeintrachtigt. (13)

Foérderung des Einzelhandels und lokale Wirtschaft:

Es wird eine positive Auswirkung auf den
Einzelhandel gesehen, da die Menschen nun eher
mit dem Fahrrad anhalten und einkaufen, was die

lokale Wirtschaft unterstutzt. (2)

Mangelnde Berucksichtigung spezifischer

Bedurfnisse: Besonders fur Menschen mit

Mobilitdtseinschrankungen, Familien und altere
Menschen wird die Reduzierung der Parkflachen als

besonders problematisch gesehen. (11)

Verbesserte Parkmdglichkeiten und
Lebensqualitat: Es wird empfunden, dass die
Parkraumbewirtschaftung Zu verbesserten

Parkmoglichkeiten fur Anwohnende gefuhrt hat,
obwohl fur Gewerbetreibende und Dienstleister
Die

Reduktion von Parkflachen hat die Lebens- und

weniger Parkraum zur Verfugung steht.

Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum

verbessert. (2)

Verlust der Vielfalt und Identitdt der StraBe: Die
Umgestaltung des Oeder Wegs wird als Verlust der
und Vielfalt StraBe

wahrgenommen, insbesondere durch die Zunahme

bisherigen Identitat der

von Gastronomiebetrieben. (9)

Sonstige Antworten: Antworten, die sich positiv fur
die MaBnahmen und u. a. auch der Fahrradstraf3e
auBern, jedoch nicht zu mindestens einer der

anderen Kategorien eingeordnet werden kénnen. (9)

die

anderen

Weitere Antworten: Antworten, nicht zu

mindestens einer der Kategorien

eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.

keine klare Aussage liefern, die eine ironische

die

anderen

Weitere Antworten: Antworten, nicht zu

mindestens einer der Kategorien

eingeordnet werden kénnen. Antworten, die u. a.

keine klare Aussage liefern, die eine ironische
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Antwort liefern oder auch negativ sich fur die

MaBnahmen auBern. (5)

Antwort liefern oder auch positiv sich far die

MaBnahmen auBern. (27)

| 130



Wissenschaftliche Begleitung der ,fahrradfreundlichen NebenstralRen” in Frankfurt am Main

4.11 Bewertung der EinzelmaBnahme Lieferzonen Wirtschaftsverkehr

4.11.1 Nach Verkehrsmitteln

Verkehrsmittel: Fuverkehr
n=320

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes
Parksituation
Verkehsuss und-belsing N

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antwerten in Prozent

B regative Verindeung Ml keine Versnderung M posiive Veranderung Bl keine Angabe

Verkehrsmittel: Radverkehr
n=572

—
—

I T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Parksituation

B regaiive Verindeumg M keine Verinderung M posifve Versnderung Ml keine Angabe

Verkehrsmittel- Offentlicher Verkehr
n=ig

T e
.
- 1IIEEm

.

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antwerten in Prozent

B negstive Versndeumg I keine Versnderung I positive Versnderung B keine Angsbe

Verkehrsmittel: Phkw
n=172

Aufenthaltsqualitat

— IR

I

T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh 47

M regative Verdndeumg B keine Verdnderung M positive Uerdnderung B keine Angabe

4.11.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohner/-in Oeder Weg
=133

Aufenthaltsqualitat

m—— . T

Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit 24

“

Interaktionen mit anderen Verkeh

k T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B nagative Versndsumg W keine Verandarung W posiive Versnderung B keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohnert-in umlisgende Straen (PLZ 60318)
208

Aufethaltsqualitat

et v [ T MR

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherhelt s w -

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

B negstive Versndeumg B keine Versnderung 1 positive Verandsrung B keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende Stralen (PLZ 60322)
=200

Aufenthaltsqualitét

Erreichbarkeit des Zielortes
Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T T T T T
0 20 4 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negative Verindeung M keine Versnderung M positive Vernderung B keine Angabe

I it auf dem Oeder Weg
n=4z

—H
H
“E

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarksit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit 28

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

M regative Verindeumg M keine Verinderung M positve Verinderung M keine Angabe
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pe: Kunde/-in oder Bs her/-in von i Gewerbe
n=120

Nutzergruppe: Besucherin (privat)
et

Anteil der Antworten in Prozent

B negative Verandaumg keine Veranderung posiive Veranderung Ml keine Angabe

Aufenthaltsqualitat H E Aufenthattsqualitat “ “
Erreichbarksit des Zielortes n H Emsichbarkeit des Zisores [ Kl
Verkehrsfluss und -belastung n = Verketsfluss und belastung IR EN
Verkehrssicherheit E E Verkehrssicherheit n “
Interaktionen mit anderen Verkeh ! n Interaktionen mit anderen Verkeh “
I T T T T T f T T T T T
0 20 40 60 80 100 0 20 40 60 80 10
Anteil der Antwerten in Prozent Anteil der Antwerten in Prozent
B0 negative Verindeumg 1 keine Versnderung 1 positue Verinderung B keine Angabe ™ regaiive Verindeumg M keine Verinderung M posifve Verinderung Ml keine Angabe
Nutzergruppe: Durchgangsverkshr
etz
Aufenthaltsqualitat ; “
Erreichbarkeit des Zielortes n
Verkehrsflss und -belastung ([EJ) ER
Verkehrssicherheit | o |
Interaktionen mit anderen Verkeh H
| T : | | :
] 2 4 60 20 100

4.11.3 Freitextantworten: Was hat zur Anderung lhrer Einstellung gegeniiber der MaBnahme

gefiihrt?

Positive Nennungen (n=42): (Nennungen)

Negative Nennungen (n=52): (Nennungen)

Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Verkehrsflusses: Die Einrichtung von Lieferzonen
wird als Beitrag zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit gesehen, da Lieferfahrzeuge
nicht mehr in zweiter Reihe parken und somit den
Verkehrsfluss weniger behindern. Dies verringert
Situationen im

Stress und gefahrliche

StraBenverkehr. (26)

Kritik an der Umsetzung und Planung: Es wird
bemangelt, dass die Lieferzonen nicht ausreichend,
falsch platziert oder in ihrer Anzahl unzureichend
sind. Die Bedurfnisse von Handwerker*innen und
speziellen Lieferdiensten sind nicht ausreichend
berlcksichtigt. Zudem fehlt es an Kontrollen und

Durchsetzung der Regelungen. (19)

Notwendigkeit weiterer Anpassungen: Befragte
betonen die Notwendigkeit weiterer Anpassungen,
wie die Erweiterung der Lieferzonen und starkere
Kontrollen gegen die Falschnutzung durch PKWs,

um die Effektivitat der MaBnahme zu erhohen. (10)

Unzureichende Nutzung und Fehlbelegung:
Lieferzonen werden oft von PKWs blockiert,
wodurch die eigentliche Funktion untergraben wird.
Die Zonen sind entweder Uberfullt oder werden gar
nicht erst von den Lieferdiensten genutzt, was

weiterhin zu Verkehrsbehinderungen fuhrt. (15)

Weniger Behinderungen fUr Radfahrende und zu
FuB Gehende: Durch die speziell ausgewiesenen
Zonen fur den Lieferverkehr wird das wilde Parken

auf Fahrradstreifen und Gehwegen reduziert, was zu

Negativer Einfluss auf Parkmdglichkeiten: Die
Schaffung von Lieferzonen geht zu Lasten der
allgemeinen Parkplatze, was besonders
Anwohnende und Besucher*innen belastet. Die

MaBnahme fuhrt zu einer Verscharfung der
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weniger fur Radfahrer und

FuBganger fuhrt. (9)

Behinderungen

Parkplatzsituation und erhoht den Parkdruck in den

umliegenden Bereichen. (13)

Klarheit und Ordnung im StraBenraum: Die klare
Kennzeichnung von Lieferzonen sorgt fur mehr

Ordnung im StraBenraum und verhindert das

Keine signifikante Verbesserung der

Verkehrssituation: Trotz der Einrichtung von

Lieferzonen parken Lieferfahrzeuge weiterhin in

MaBnahme wird als positiv fir das ansassige
Gewerbe bewertet, da eine bessere Versorgung der
Geschafte ermoglicht wird und Lieferfahrzeuge ihre

Waren effizienter zustellen kénnen. (5)

willkirliche Parken von Lieferfahrzeugen auf | zweiter Reihe oder auf Gehwegen, was die

Fahrradwegen oder Gehwegen. (6) Verkehrssituation und Sicherheit nicht wesentlich
verbessert. Die Probleme des Lieferverkehrs bleiben
bestehen. (11)

Unterstitzung des lokalen Gewerbes: Die | Forderung nach flexibleren Regelungen: Vorschlage

umfassen die Beschrankung der Lieferzonen auf
bestimmte Zeiten und eine effektivere Nutzung des
Raums, abhangig von Tageszeit und Bedarf. Es wird
die
Anforderungen des Liefer- und Wirtschaftsverkehrs
gefordert. (7)

eine bessere Anpassung an realen

Bessere Nutzung des o6ffentlichen Raums: Die
Schaffung von Lieferzonen wird als sinnvolle
Nutzung des Offentlichen Raums angesehen,
insbesondere dort, wo Parkflachen ohnehin knapp
sind. Die MaBnahme fordert ein geordnetes und

sicheres Abstellen von Lieferfahrzeugen. (4)

Wunsch nach umfassenderen Losungen: Es wird
Bedarf

Verkehrsplanung ausgedruckt, die nicht nur die

der nach einer  ganzheitlicheren

Interessen von Lieferverkehren berlcksichtigt,
sondern auch die von Anwohnenden, Einzelhandel
und anderen Verkehrsteilnehmenden. Die aktuelle
MaBnahme wird als isoliert und nicht ausreichend

betrachtet. (7)

Positive Auswirkungen auf die Umwelt: Befragte
sehen in der MaBnahme positive Effekte fur die
durch die

Suchverkehrs und der Vermeidung von Halten in

Umwelt, da Reduzierung des

zweiter Reihe die Emissionen gesenkt werden (2)

Negative Auswirkungen auf den Einzelhandel und
Gewerbe: Befragte sehen in der MaBnahme eine
Benachteiligung des lokalen Einzelhandels und
anderer Gewerbetreibender, da die Reduktion von
Parkflachen die Erreichbarkeit und Kundenzufuhr
einschrankt. Die Férderung der Gastronomie geht

zulasten anderer Geschafte. (6)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch negativ sich fur die

MaBnahmen auBern. (4)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden kdnnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch positiv sich far die

MaBnahmen auBern. (3)
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4.12 Bewertung der EinzelmaBnahme Multifunktionsflachen
4.12.1 Nach Verkehrsmitteln

Verkehrsmittel- FuRverkehr
=587

Verkehrsmittel: Radverkehr

n=ase

e e

Erreichbarkeit des Zielortes Erreichbarkeit des Zielortes ““!
- e ——
Interaktionen mit anderen Verkeh ““n Interaktionen mit anderen Verkeh —“

T k T T T T T
0 20 40 60 80 100 L] 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent Anteil der Antworten in Prozent

Parksituation

M regative Verindeurng M keine Verdnderung M positive Vernderung Ml keine Angabe M regaiive Verindeumg M keine Verinderung M positve Veranderung M keine Angabe

Verkehrsmittel: Offentlicher Verkehr
n=a0

Aufenthalisqualitat n Aufenthahsqualitat
Erreichbarkeit des Zielortes —“H Erreichbarkeit des Zielortes
Verkehrsfluss und -belastung “ Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit “ Verkehrssicherheit

Interaklianen mit anderen Verkeh ““ Interaklionen mit andersn Verkeh

T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Verkehrsmittel: Pkw

n=243

Parksituation

Anteil der Antworten in Prozent

M negative Verandeurng M keine Veranderung M positive Veranderung M keine Angabe B ragaive Verandeumg W keins Veranderung W positive Versnderung B keine Angabe

4.12.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohner/-in Oeder Weg

Nutzergruppe: Bewshner-in umliegende StraBen (PLZ 60318)
n=1re

n=580

T— B
Ersichbarksit des Zislortes —nﬂ Erreichbarkeit des Zielortes “H
— . m — o
I e "
Verkehrssicherheit “H Verkehrssicherheit w -

Interakiionen mit anderen Verkeh _—H Interakiionen mit anderen Verkeh “-

I T T T T T i T T T T T
0 20 40 60 80 100 o 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent Anteil der Antworten in Prozent

Aufenthaltsqualitat

B negatve Verindeumg M keine Verinderung B posive Verinderung B keine Angabe W regaive Verandeumg M keine Veranderung 1 posiive Veranderung B keine Angate

Nutzergruppe: Bewchner-in umliegende Stralten (PLZ 60318) ibende / auf dem Oeder Weg
=500

B e
Erreichbarkeit des Zielortes “H Erreichbarkelt des Zielortes
Parksituation P e = | Parksituation

Verkehrsfluss und belastung I a7 n Verkehrsfluss und -belastung =

S | I

I T T T T T b T T T
0 20 40 60 80 100 0

T
60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent ler Antworten in Prozent

B negaiive Versndeung 1 keine Veranderung W1 posiiive Versnderung B keine Angabe B negaiive Versndeuma W keine Versnderung 1 positive Veranderung B keine Angsbe
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ppe: Kunde/-in oder Besuchert-in von
nezis

Gewerbe

Nutzergruppe: Kunde/-in oder Besucheri-in von ansassigen Gewerbe

Anteil der Antworten in Prozent

B nagatie Verandeuma keine Veranderung pesitive Verandsrung B keing Angabe

Aufenthaltsqualitat n Aufenthaltsqualitat n
Erichbarket des Zietrtes (JIRER B Erreichbarkeit des Zielortes !
Parksiuation ([NEI I parisiuaton [ ENIN Il
Verketnsfuss und bestung |[JEEI - | Verkehrsiluss und -belastung | [ |
verketssicherneit (I verkemssicherneit [
Interaktionen mit anderen Verkeh n n Interaktionen mit anderen Verkeh - n
; - - : : - | : . ; ; :
0 20 40 60 80 100 0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent Anteil der Antworten in Prozent
B negative Versndeurng M keine Veranderung pasitive Verinderung B keine Angabe B negaiive Verindeumg M keine Veranderung positive Verindenuing Bl keine Angabe
Nutzergruppe: Durchgangsverkehr
ez
Aufenthaltsqualitat ﬂ :
Erreichbarkeit des Zielortes n n
Parksituation IR
Verkehrsfuss und -belastung ([E3]
verkahrssicherneit [JER|. [ - |
Interaktionen mit anderen Verkeh “
f - , | , ;
0 P 10 60 80 100

4.12.3 Freitextantworten: Was hat zur Anderung lhrer Einstellung gegeniiber der MaBnahme

gefiihrt?

Positive Nennungen (n=71): (Nennungen)

Negative Nennungen (n=83): (Nennungen)

Verbesserung der Lebensqualitat und

Aufenthaltsqualitat: Mehr Leben auf der StraBe und

verbesserte  Aufenthaltsqualitdt  durch die
Schaffung von Aufenthalts-, Verweil- und
Gastronomiebereichen. Dies fuhrt zu einer

erhohten Nutzung des 6ffentlichen Raums durch Zu
FuB Gehende und Radfahrende und schafft ein
angenehmeres, belebteres Stadtbild. (55)

Fokus auf Gastronomie zu Lasten anderer

Nutzungen: Die Wahrnehmung, dass die
MaBnahme hauptsachlich der Ausweitung der
AuBengastronomie  dient, auf Kosten der

Allgemeinheit und anderer potenzieller Nutzungen

der offentlichen Raume. (28)

Férderung der AuBengastronomie: Die Erweiterung
der AuBengastronomie durch Multifunktionsflachen
wird als Bereicherung gesehen. Sie ermdglicht es
Gastronomiebetrieben, mehr Gaste zu bewirten
und tragt zur Belebung der StraBe bei. (13)

Unzureichende Nutzung und Bedarfseinschétzung;:
Die Flachen werden als selten genutzt oder als nicht

den tatsachlichen BedUrfnissen entsprechend

wahrgenommen, was  Fragen nach  der

Sinnhaftigkeit und Effizienz der MaBnahme aufwirft.
(23)

Reduzierung des Autoverkehrs und Larms: Die
Reduktion des Autoverkehrs und damitverbundener
Larm durch die Umnutzung von Parkplatzen wird als
positiv empfunden. Dies tragt zu einer ruhigeren,

angenehmeren Atmosphare bei und steigert das

Mill- und Verunreinigungsprobleme: Vermehrte

Vermullung und Verunreinigung der

Multifunktionsflachen und umliegenden Bereiche,
wird teilweise durch fehlende oder Uberflllte

Mullbehalter verscharft. (20)
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Wohlbefinden der

Besucher*innen. (11)

Anwohnenden und

Zunahme von Grin- und Pflanzenflachen: Die
Begrinung der Multifunktionsflachen und die
Anlage von Pflanzbereichen wird als positive
Entwicklung hervorgehoben, die das Stadtbild
verschonert und fur eine angenehmere Umgebung

sorgt. (11)

Negative Auswirkungen auf den Parkraum und
Verkehr: Verlust von Parkflachen und erschwerte
Parkplatzsituation far Anwohnende und
sowie zusétzliche

durch

Besucher*innen,
Verkehrsbehinderungen unzureichend

geplante oder platzierte Multifunktionsflachen. (20)

Soziale Interaktion und Gemeinschaftsgefiihl: Die
Schaffung von Treffpunkten und Sitzgelegenheiten
fordert die soziale Interaktion und starkt das
Gemeinschaftsgefuhl unter den Anwohnende und

Besucher*innen. (8)

Blockierung und Beeintrachtigung von zu FuB

Gehenden: Versperrte Gehwege und
eingeschrankte Mobilitat fur zu FuB Gehende, insb.
fur Menschen mit Kinderwagen oder Rollstthlen,
durch unkontrollierte Nutzung der Flachen oder

Ausbreitung der AuBengastronomie. (14)

Verbesserte Millentsorgung und Sauberkeit: Die
Aufstellung zusatzlicher Abfallcontainer wird als
Schrittin die richtige Richtung zur Verbesserung der
Sauberkeit angesehen, auch wenn die Leistung der
Stadtreinigung als verbesserungswurdig

wahrgenommen wird. (2)

Gestaltung und Platzierung der Flachen: Teilweise
als unpassend oder asthetisch unbefriedigend
empfundene Gestaltung der Flachen und
Moblierung, was zu einer Verschandelung des

StraBenbildes fuhrt. (12)

Gestaltung und Madblierung: Die Gestaltung und
Moblierung der Flachen werden als ansprechend
und passend empfunden. Dies tragt zur Attraktivitat
und zum Wohlbefinden bei. (0)

Larmbeldstigung und néachtliche Stérungen:
Zunahme von Larm und Stérungen durch Feiernde
und Betrunkene, insbesondere in den
Nachtstunden, was die Lebensqualitat der

Anwohnenden beeintrachtigt. (11)

Sicherheitsbedenken und Sicherheitsrisiken: Die
Moblierung und Gestaltung der Flachen fuhrt zu
Sichtbehinderungen und kann Sicherheitsrisiken fur
Verkehrsteilnehmende, insb. fur Kinder und

Menschen mit Einschrankungen, erhchen. (10)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch negativ sich fur die

MaBnahmen auBern. (7)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden kénnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch positiv sich far die

MaBnahmen auBern. (12)
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4.13 Bewertung der EinzelmaBnahme Begriinung und Stadtmobiliar

4.13.1 Nach Verkehrsmitteln

Verkehrsmittel- FulBverkehr
n=sge

O E—

T
e e
e

Aufenthaltsqualitét

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

b T T T T
0 20 80 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B regaiive Verindeung M keine Versnderung M positive Verinderung B keine Angabe

Verkehrsmittel: Radverkehr

n=ass

e
/I R .
s

T
[ 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

M regaiive Verindeumg M keine Verinderung M positve Vernderung Ml keine Angabe

Verkehrsmittel: Offentlicher Verkehr
=35

I
- I
.

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

k T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B nagative Versndsumg W keine Verandarung W posiive Versnderung B keine Angabe

Verkehrsmittel: Pkw
n=z30

D |
B

I T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Aufenthaltsqualitat

Ermeichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

M regaive Verdndeumg I keine Veranderung M positive Versnderung M keine Angabe

4.13.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in Ozder Weg
=17

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarksit des Zielortes.

Parksituation
Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antwerten in Prozent

Interaktionen mit anderen Verkeh

B negaiive Verandeumg B keine Veranderung B positve Versnderung B keine Angabe

Nutzergruppe: Bewahner-in umliegende Stralien (PLZ 60318)
=5

R EE—
[
I - |
B

k T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

B negaive Verandeumg B keine Veranderung B postive Verandzrung B kaine Angate

Nutzergruppe: Bewohner/-in umliegende Stralen (PLZ 60322)
st

Aufenthalisqualitét

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation 28

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

e
e e

b T u u T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Interaktionen mit anderen Verkeh

B negstive Verdndeumg W1 keine Veranderung 1 posifve Versnderung B keine Angsbe

1 i auf dem Oeder Weg
n=tg

n“

Aufenthalisqualitat
Erreichbarkeit des Zielortes
Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

“-

b T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M regaiive Verdndeumg B keine Verinderung M positive Verdnderung Ml heine Angabe
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Nutzergruppe: Kundel-in oder Besucheri-in von ansassigen Gewerbe
=27

Aufenthaltsqualitét
Ereichbarkeit des Zielortes
Parksituation

Verkehrsfiuss und -belastung
Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

b T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B regative Verindeung M keine Versnderung M positive Verinderung B keine Angabe

Nutzergruppe: Besucherfin (privat)
negs

Aufenthaltsqualitat
Enrsichbarkeit des Zielortes
Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

T T T
40 60 20 100
Anteil der Antworten in Prozent

M negaive Verndeumg M keine Verinderung M positive Versnderung M keine Angabe

Nutzergruppe: Durchgangsverkshr

&
——
]
I R
I

T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktienen mit anderen Verkeh

B negative Versndeurng W keine Veranderung W positive Versngerung B keine Angabe

4.13.3 Freitextantworten: Was hat zur Anderung lhrer Einstellung gegeniiber der MaBnahme

gefuhrt?

Positive Nennungen (n=72): (Nennungen)

Negative Nennungen (n=97): (Nennungen)

Nutzung und Akzeptanz: Positive Rickmeldungen
betreffen die gute Annahme der Sitzmoglichkeiten
und die erhohte Nutzung der 6ffentlichen Raume
durch die Burger*innen. Die MaBnahme fordert
demnach soziale Interaktionen und tragt zu einem
belebten Stadtraum bei. (26)

Nutzung und Funktionalitdt: Kritik an der
mangelnden Nutzung oder falschen Platzierung der
Mébel, sowie an der Einheitlichkeit und Asthetik des
Stadtmobiliars. Die MaBnahmen werden als
Geldverschwendung oder flUr den vorgesehenen

Zweck ungeeignet empfunden. (40)

Asthetik und Atmosphére: Die MaBnahme tragt zu
einer schoneren, einladenderen Atmosphare bei
und das Stadtbild wird aufgewertet. Begriinung und
Stadtmobiliar werden als asthetische Bereicherung

wahrgenommen, die zum Verweilen einladen. (25)

Kritik an der Gesamtstrategie: Grundsatzliche Kritik
an der Gesamtstrategie hinter der MaBnahme, mit
der Auffassung, dass die Ressourcen besser in
andere Projekte investiert worden waren, oder dass
die MaBnahmen eine falsche Prioritatensetzung
darstellen. (31)

Verbesserung der  Aufenthaltsqualitdt:  Die

MaBnahme wird als Aufwertung der

Aufenthaltsqualitat gesehen, sowohl flr

Bewohner*innen als auch fur Passant*innen. Die

Moglichkeit, ohne direkten Konsum im

AuBenbereich  zu  verweilen, wird  positiv

hervorgehoben. (20)

Mull und Sauberkeit: Haufige Erwahnungen von
Mall, Unrat und der Verschmutzung der Mébel und
Begrinung. Die Problematik der Vermullung durch
Essensreste, Verpackungen und

Zigarettenstummel wird betont, ebenso die

unzureichende Sauberhaltung der Bereiche. (29)
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Herausforderungen und Verbesserungsvorschlége:

Trotz der positiven  Entwicklung besteht
Verbesserungspotenzial, z. B. in Bezug auf die
Standortwahl der Parklets, die Pflege der Begrinung
und die Notwendigkeit einer besseren Integration in

das Gesamtkonzept der Stadtgestaltung. (14)

Asthetik und Design: Asthetische Bedenken und
Kritik am Design der Mobel und Begrinung werden
geauBert. Die Gestaltung wird als unpassend,
hasslich oder nicht dem Stadtbild entsprechen

empfunden. (23)

Lebensqualitdt und Freizeitwert: Die gestiegene
Lebensqualitat und der erhdhte Freizeitwert durch
mehr Grunflachen und Aufenthaltsmoglichkeiten
wird betont. Dies wird besonders im Sommer

geschatzt und einem

Lebensgefuhl bei. (12)

tragt  zu positiven

Soziale Probleme und Fehlnutzung: Beschwerden
Uber die Nutzung der Mobel durch Obdachlose oder
als Treffpunkt fur unerwlnschte Gruppen, inklusive
der Verwendung als Schlafplatz und der dadurch

verursachten sozialen Probleme. (14)

Mobilitdt und Verkehr: Antworten reflektieren die
positiven Auswirkungen auf den Verkehrsfluss und
die Mobilitat, insbesondere flr zu FuB Gehende und
Radfahrende. Weniger Autos und mehr Raum fur

Menschen werden als Verbesserung empfunden.

(8)

Larm und Belastigung: Erhohte Larmbelastigung
und Storungen durch Nutzende der Mdbel und
Begrinung, besonders nachts, werden als negativ
empfunden. Probleme mit Larm, Betrunkenen und
in den Abend-

unerwlnschtem Verhalten und

Nachtstunden. (14)

Der

Begrinung zum Umwelt- und Klimaschutz wird

Umwelt- und Klimaschutz: Beitrag der
erwahnt, einschlieBlich saubererer Luft und der
Die
Begrinung tragt zu einem nachhaltigeren Stadtbild
bei. (4)

Reduzierung von  Autoabgasbelastung.

Sicherheit und Ubersichtlichkeit: Sorgen um die
Sicherheit und Ubersichtlichkeit im StraBenverkehr,
insbesondere in Bezug auf die Sichtbehinderung
durch die Begrunungselemente und Stadtmobel.
(13)

und Haltbarkeit:

bezlglich Vandalismus

Vandalismus Beflrchtungen

und der langfristigen
Haltbarkeit der Mobel und Begrinung. Sorgen, dass
die Einrichtungen schnell beschadigt oder mit

Graffiti beschmiert werden. (9)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden kénnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch negativ sich fur die

MaBnahmen auBern. (5)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden kénnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch positiv sich far die

MaBnahmen auBern. (8)
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4.14 Bewertung der EinzelmaBnahme Vorgezogener Seitenraum

4.14.1 Nach Verkehrsmitteln

Verkehrsmittel: Fultverkehr
=388

[T e —
B A S
T aETaeE
-

T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes.

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

M regative Verindeumg M keine Verinderung 1 positive Verinderung B keine Angabe

Verkehrsmittel: Radverkehr
=528

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation £l

Verkehrsfluss und -belastung

e

T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M regaiive Verdndeurng M keine Verinderung M posifve Versnderung M keine Angabe

Verkehrsmittel: Offentlicher Verkehr
n=2¢

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

B negative Versndeumg W keine Veranderung W1 positve Versnderung M keine Angabe

Verkehrsmittel: Pl
n=17g

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

b T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B negaive Verandeumg B keine Veranderung B postive Verandzrung B kaine Angate

4.14.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohner/-in Oeder Weg
n=1zs

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarksit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

“-

T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M regative Verindeumg M keine Verinderung M positve Verinderung M keine Angabe

Nutzergruppe: Bewahner-in umliegende Stralen (PLZ 60318)
=32

Aufenthalisqualitét

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

M regaive Verandeurng M keine Veranderung W pesitive Veranderung B kaine Angate

Nutzergruppe: Bewohnert-in umliegende StraBen (PLZ 60322)
n=343

Erreichbarkeit des Zielortes
Parksituation
Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
0 20 40 60 20 100
Anteil der Antworten in Prozent

B regative Verandeumg M keine Verdnderung M positve Veranderung B keine Angabe

1 it auf dem Oeder Weg
n=3

T
S

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

M regative Verandeurng M keine Verdnderung M positive Verdnderung B keine Angabe
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pe: Kunde/-in oder B her/-in von Gewerbe

Nutzergruppe: Besuchert-in (privat)
ez

Anteil der Antworten in Prozent

B nagatie Verandeuma keine Veranderung pesitive Verandsrung B keing Angabe

Aufenthaltsqualitt n E Aufenthalisqualitat “ H
Erreichbarkeit des Zielortes H Erreichbarkeit des Zislortes “
Verkehrsfiuss und -belastung “ Verkehrsfluss und -belastung “ n
Verkehrssicherheit “ Verkshrssicherhsit n
Interaktionen mit anderen Verkeh n - Interaktionen mit anderen Verkeh n H
| : ; . : } | : : : ; .
0 % il 60 20 100 ] 2 ko 50 80 100
Anteil der Antworten in Prozent Anteil der Antworten in Prozent
B negsiive Verindeumg B keine Verindenung positive Veranderung Bl keine Angabe W negaive Versndeurng W1 keine Veranderung positie Verdnderung M keine Angabe
Nutzergruppe: Durchgangsverkehr
nete2
Aufenthaltsqualitat ﬂ H
Erreichbarkeit des Zielortes H H
e
Verkehrsfluss und -belastung n
verkehrssichorhei [ }
Interaktionen mit anderen Verkeh H “
| | | | | .
0 2 10 50 8 100

4.14.3 Freitextantworten: Was hat zur Anderung lhrer Einstellung gegeniiber der MaBnahme

gefiihrt?

Positive Nennungen (n=39): (Nennungen)

Negative Nennungen (n=55): (Nennungen)

Sicherheit und Sichtbarkeit: Erhohte Sicherheit fur
alle Verkehrsteilnehmenden, insb. fur Kinder, zu
FuB Gehende und Radfahrende, durch verbesserte
Sichtbarkeit und Verringerung der Gefahren, die von
verdeckten Sichtfeldern durch parkende Autos

ausgehen. (25)

Verkehrssicherheit und Verkehrsfluss: Bedenken,
dass die MaBnahme Verwirrung stiftet, den
Verkehrsfluss behindert und zu Beinaheunfallen
fuhrt. Sorge, dass vorgezogene Seitenraume die
Sicht verschlechtern und die Gefahr im Verkehr

erhdhen. (26)

Parkraumnutzung und Parkraumgestaltung:

Positive Ruckmeldungen zur Gestaltung des

Parkraums, insb. die Bereitstellung von Stellflachen

fur Lastenrader und die Verhinderung des Parkens

Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmenden:
Probleme mit falsch geparkten Fahrzeugen und E-
Scootern, die die Funktionalitdt der Gehwegnasen

beeintrachtigen. Bedenken, dass die MaBnahme

Erleichterung beim Uberqueren der StraBe fiir zu

FuB Gehende durch verkurzte
Uberquerungsstrecken und deutlich markierte
Durchgange, was zu einem sichereren und

angenehmeren Aufenthaltim StraBenraum fahrt. (7)

in kritischen Bereichen wie Kurven, was zur | vorrangig Radfahrenden zugutekommt, wahrend die

Sicherheit beitragt. (12) Sicherheitund Bequemlichkeit fur zu FuB Gehenden
vernachlassigt wird. (15)

Verbesserung der StraBenuberquerung: | Nutzung und Funktionalitdt: Mangelnde Nutzung

der vorgezogenen Seitenraume, die oft als leer oder
als unndétige Raumverschwendung wahrgenommen
werden. Probleme mit der Zuganglichkeit und
Durchgangigkeit fur zu FuB Gehende, besonders

beim Uberqueren der StraBe. (14)
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Allgemeine Zufriedenheit und Akzeptanz: Eine

generelle Zufriedenheit und Akzeptanz der

MaBnahme, wobei Befragte ihre anfangliche

Skepsis Uberwunden haben und die Vorteile der

vorgezogenen Seitenrdume und Gehwegnasen nun

Zusatzliche Belastungen: Wahrnehmung, dass die

MaBnahme zusatzliche Belastungen far
Anwohnende und Verkehrsteilnehmende schafft,
ohne die versprochenen Sicherheitsvorteile zu

liefern. Frustration Uber die Verschwendung von

schatze (5) Ressourcen. Als  Ubertrieben  empfundene
Regulierung des StraBenraums. (13)
Verkehrsberuhigung: Positive Wahrnehmung der | Design und Asthetik: Krittk am  optischen

Verkehrsberuhigung, die durch die MaBnahme
erreicht wurde, mit einer allgemeinen Reduzierung
der Geschwindigkeit des Verkehrs und einem

sichereren und langsameren Verkehrsfluss. (4)

Erscheinungsbild, das als hasslich und billig

empfunden  wird. Unzufriedenheit mit der
mangelhaften Umsetzung und der inkonsequenten

Gestaltung. (8)

Einfluss auf den Einzelhandel und die

Aufenthaltsqualitdt: Verbesserungen fur den
Einzelhandel durch mehr Publikum und eine
angenehmere Atmosphare im StraBenraum, was
indirekt auch die wirtschaftliche Vitalitat der

betroffenen Bereiche starkt. (2)

Auswirkungen auf Parkraum: Kritik, dass die
MaBnahme priméar zur Reduktion von Parkplétzen
echten Mehrwert  fur die

dient, ohne

Verkehrssicherheit. Sorge um negative
Auswirkungen auf den Einzelhandel durch den

Verlust von Parkraum. (5)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch negativ sich fur die

MaBnahmen auBern. (3)

Weitere Antworten: Antworten, die nicht zu

mindestens einer der anderen Kategorien
eingeordnet werden konnen. Antworten, die u. a.
keine klare Aussage liefern, die eine ironische
Antwort liefern oder auch positiv sich far die

MaBnahmen auBern. (6)
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4.15 Bewertung der EinzelmaBnahme Verkehrliche Umgestaltung

CronstettenstraBe
4.15.1 Nach Verkehrsmitteln

Verkehrsmittel- FulBverkehr
n=z87

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarksit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

M regative Verindeumg M keine Verinderung M positve Verinderung M keine Angabe

Verkehrsmittel: Radverkehr
n=s0a

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

P
~
s

M regative Verindeurng M keine Versnderung M positive Verinderung B keine Angabe

Verkehrsmittel: Offentlicher Verkehr
n=21

Aufenthaltsqualitat

Emeichbarkeit des Zielortes 24

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T
0 20 40 60 20 100
Anteil der Antworten in Prozent

B regative Verandeumg M keine Verdnderung M positve Veranderung B keine Angabe

Verkehrsmittel: Plkw
n=208

Aufenthalsqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

M regative Verandeurng M keine Verdnderung M positive Verdnderung M heine Angabe

4.15.2 Nach Nutzendengruppe

Nutzergruppe: Bewohner/-in Oeder Weg

Aufethaltsqualitat

Ermeichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

_“

Interaktionen mit anderen Verkeh

T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B negstive Versndeumg B keine Versnderung 1 positive Verandsrung B keine Angabe

Nutzergruppe: Bewohnerl-in umliegende Strallen (PLZ 60318)
=308

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

B negaive Versndeumg I keine Versnderung I posiie Versnderung B keine Angsbe
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Nutzergruppe: Bewohnerf-in umliegende Stralien (PLZ 60322)
=z

Aufenthaltsqualitét

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

b T T T T T
0 20 4 60 80 100

Anteil der Antworten in Prozent

B regative Verindeung M keine Versnderung M positive Verinderung B keine Angabe

1 i auf dem Oeder Weg

Aufenthalisqualitat

Erreichbarkeit des Zielortes

Parksituation

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

B regaiive Verindeumg B keine Verinderung M positve Vernderung Ml keine Angabe

Kunde/-in oder Besucher/-in von ansa Gewerbe

Aufenthaltsqualitt
Erreichbarkeit des Zielortes
Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

Anteil der Antworten in Prozent

B negative Versndeumg B keine Veranderng W postive Verandsrung M keine Angabe

Nutzergruppe: Besucheriin (privat)
n=ar

Aufenthaltsqualitat
Erreichbarkeit des Zielortes
Verkehrsfluss und -belastung
Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T T
40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

o
m
4

B negaive Verandeumg W keins Verangerung W positve Versnderung B keine Angabe

Nutzergruppe: Durchgangsverkehr
n=1o

S
T

Aufenthaltsqualitat

Erreichbarksit des Zielortes

Verkehrsfluss und -belastung

Verkehrssicherheit

Interaktionen mit anderen Verkeh

T T T T T
0 20 40 60 80 100
Anteil der Antworten in Prozent

B regaiive Verindeurmg M keine Verinderung M posifve Veranderung M keine Angabe
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